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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati

cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri onlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmaywp, sucu, sucluyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tasimaz.
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DAYANAK
Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “Deniz Kaza ve Olaylarim1 Inceleme Yonetmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, MSC.255(84) sayili IMO Karar1 (Deniz Kaza veya Olaylarina
Yonelik Emniyet incelemeleri igin Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara
iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 [Kaza Inceleme Kodu)) ile A.1075(28) sayili
IMO Karar1 (Kaza Inceleme Kodu’nun Uygulanmas1 Hususunda Kaza inceleme Uzmanlarina

Yardime1 Olmak Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate alinarak uygulanmustir.
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OZET

Resim 1 Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir. (GMT +3)

PALLADA isimli gemi, Ukrayna’nin Odessa Limani’ndan Karadeniz Eregli Limani’na bos
olarak gelmis ve 08 Kasim 2023 giinii saat 19:40°ta Eregli Liman1 demir sahasina demirlemistir.
Hava sartlarinin agirlasmasi ihtimaline kars1 13 Kasim 2023 giinii saat 09:10°da Bozhane

Onlerinde bulunan 4 nolu demir sahasina demirlemesine liman baskanliginca izin verilmistir.

19 Kasim 2023 tarihinde siddetlenen hava ve deniz kosullarina dayanamayan gemide, saat
09:51°de duyulan sesin geminin kirilmasindan kaynaklandig1 anlagilmis ve saat 10:00 sularinda
miirettebat yardim ¢agris1 yapmustir. Cok gegmeden gemi bas ve ki¢ olmak {izere 2 ayri pargaya
ayrilmis ve siiriiklenerek sahilde karaya oturmustur (Resim 1). Gemide bulunan 13 miirettebatin

tiimii emniyetle gemiden tahliye edilmistir.

Firtinanin dinmesiyle 21 Kasim 2023 tarihinde ¢evre kirliligi ihtimaline kars1 geminin etrafi

sorbent bariyerle gevrilmis ve yag, yakit ve sintine atiklari (10.000 kg) gemiden alinmustir.

Deniz emniyeti incelemesinin sonuglari iizerinden Deniz Ticaret Odalarina ve gemi isletenine

tavsiyelerde bulunulmustur.
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1. BOLUM - BULGULAR
1.1. Gemiye Iliskin Bilgiler

Bayrag:

Cagn Isareti

IMO Numaras1

Klas Kurulusu

Tipi

Insa Yeri ve Yili

Gros Tonaji

Tam Boyu

Eni

Ana Makine ve Giicii

Tekne Konstriiksiyonu

1.2. Geminin Seyrine Iliskin Bilgiler
Ayrildigi Liman
Yiikleme Limani
Yiik Bilgileri
Personel Sayilari
Asgari Gemiadami Sayis1

Seyir Tipi ve Kisitlamalari

1.3. Kazaya Iliskin Bilgiler
Kaza Zamani Giin / Saat
Kaza Tipi (IMO)

Kaza Tiru

Kaza Yeri (Enlem-Boylam)
Yarali / Olii

Hasar

Kirlilik

1 Nm: Deniz Mili.

: Kamerun

: TIMC692

: 8866931

: VEGA REGISTER

: Kuru yiik

: Cekoslavakya / 1968
: 2457

:107,35m

:13m

: 2 X CKD Praha DIZ a.s. / Dizel 1030 kW
: Celik

: Odessa / Ukrayna

: Karadeniz Eregli / Tiirkiye

: Bos

- 13

:9

: Karadeniz (Biitlin y1l boyunca en yakin
sahilden 20 nm*’den fazla agilamaz) —

Akdeniz — Marmara- Azak Denizi

: 19 Kasim 2023 — 09:51

: Cok Ciddi Deniz Kazasi

: Kirllma - Karaya Oturma
:41°16.724° K - 031°25.17° D

L -l-

: Gemi kirilmis ve karaya oturmustur.

: Rapor edilmemistir
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1.4. Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgar : Gliney Batidan 10 Bofor kuvvetinde
Denizin Durumu : Tam firtina

Goriis : Zayif

Havanin Durumu : Kapali

1.5. PALLADA Gemisi

PALLADA gemisi 1968 yilinda VOLGO BALT 103 ismiyle Slovakya Zavody Tazkeho
Strojarstva - Komarno tersanesinde insa edilmistir. 2005 Yilinda ARAS 7 ismini alan gemi,
2010 yilinda CATRIN 2 ve nihayet 2015 yilinda PALLADA ismini almistir. Volgo-Baltlar
Rusya'nin denize erisimi olan baslica i¢ su yollar1 boyunca dokme yiik (komiir, cevher, tahil,
kirma tas, vb.) tasimak lizere tasarlanmis nehir-deniz smifi kuru yik gemileridir. Gemi 4

ambara sahip olup, dizel ile ¢alisan 2 ana makinesi vardir (Resim 2).

Kazanin oldugu tarihte PALLADA gemisinin gemi sertifikalar1 ve klas belgeleri gegerli olup,
sorvey zamanlart gegmemistir. Emniyetli Yonetim Sistemi (SMS) ve Uluslararast Gemi
Giivenlik Sertifikasinin VEGA Register (VGRS)? Klas Kurulusu tarafindan diizenlenmis ve
yillik periyotlar ile kontrolleri yapilmistir. Geminin Yangin Kontrol ve Emniyet Plan1 Sekil

1’de yer almaktadir.

PALLADA gemisine ait son iki Liman Devleti Kontrolleri 10 Mayis 2023 tarihinde Samsun’da
ve 28 Agustos 2023 tarihinde Reni/Ukrayna’da yapilmislardir. Her iki kontrolde de yapisal

hasara ait eksiklik ve kusurlar gézlenmemistir.

Resim 2 PALLADA Gemisi

2VGRS: Yerel bir klas kurulusu olup IACS iiyelerinden degildir.
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Bahse konu geminin Uluslararasi Yiikleme Sinir1 ve Klas Sertifikasinda hem meteorolojik hem
de seyir kisitlamalar1 bulunmaktadir. Seyir kisitlamalarindan biri olarak “Karadeniz’de kiyiya
20 deniz mili mesafe” meteorolojik olarak ise “3,5 metre dalga yiiksekligi” bulunmaktadir.

Kargo Gemisi Radyo Emniyet Sertifikasinda, deniz sefer bolgesi olarak A1+A22 belirlenmistir.

3 Al ve A2 deniz alani: Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemi (GMDSS)
Al deniz alami: K1y1 tabanli VHF DSC sahil istasyonu menzili takribi 40 deniz mili.
A2 deniz alani: Ky tabanli MF DSC sahil istasyonu menzili takribi 40 ila 150 deniz mili.
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Sekil 1 PALLADA Gemisi Yangin ve Emniyet Plani
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1.6. PALLADA Gemisinin Gemiadami ile Donatimi

PALLADA Gemisinin, Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS 74) Kural
V/14 uyarinca diizenlenen Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore 9 personel
ile donatilmas1 gerekmektedir. Kaza giinii gemide kaptanla birlikte 13 personel bulunmakta
olup, Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore yeterli sayida ve nitelikte
gemiadamu ile donatilmistir. Ayrica gemide giiverte stajyeri ya da yolcu bulunmamaktadir.

Miirettebatin 10’u Ukrayna vatandasi, 3’1l Azerbaycan uyruklu olup ¢aligma dili Ruscadir.

1.7. PALLADA Gemisinin Kilit Pozisyonundaki Personeli
1.7.1. Gemi Kaptan
Rusya Federasyonu vatandasligina sahip olan gemi kaptani kaza tarihinde 65 yasinda olup 2,5

ay once gemiye katilmistir. Uzakyol Kaptani olarak 12 yillik tecriibeye haizdir.

1.7.2. Gemi 1. Zabiti
Ukrayna vatandasi olan 1. Zabit kaza tarihinde 65 yasinda olup yaklasik 3 aydir bu gemide
gorev yapmaktadir. 14 yildir 1. Zabit olarak ¢aligmaktadir.

1.7.3. Gemi Bas Miihendisi
Gemi bagmiihendisi kaza tarihinde 54 yasinda olup ayni sirkette 2 yildir goérev almaktadir. 4

senelik Bagmiihendis ehliyetine haizdir.

1.8. Karadeniz Eregli Liman1
Karadeniz Eregli liman sahas1 41° 06' 57" K —031° 17' 48" D ile 41° 23' 30" K — 031° 37' 51"

D koordinatlari i¢erisinde yer almaktadir.

Liman igerisinde 2 adet Dokme Yiik Rihtimi, 4 adet Genel Kargo Rihtimi, 1 adet Ro-Ro Rihtimi
ve 1 adet Tren Ferisi Yanasma Rihtimi1 bulunmaktadir (Resim 3). Limandaki rihtim su
derinlikleri 6,5 m ile 20 m arasindadir. Limanin gemi kabul tonaji maksimum 200.000
DWT dur. Limanda bulunan 8 rihtimin toplam uzunlugu 1670 metredir. Yeni Liman 1277

metre boyunda dalgakiran yapisi tarafindan korunmaktadir.

Su yogunlugu; deniz suyunun sicakligina, tuzluluguna ve mevsimsel sartlara bagli olarak 1,010
kg/m? ile 1,012 kg/m? arasinda degisebilmektedir. Kaza aninda 6lciilen deniz suyu sicaklig1 15

C derecedir. Ozellikle su ¢ekimi* (Draft) fazla olan Cape Size® gemileri kanal takibi yapilarak

# Su Cekimi (Draft): Deniz aracinin su altinda kalan veya batma mesafesidir.

5 Cape Size Gemiler: Siiveys Kanali ve Panama Kanali'n1 gegemeyecek kadar biiyiik olan gemilerdir. 110.000 ile
200.000 DWT'a kadar olan gemiler bu sinifa girmektedir. Uzerlerinde kargo vingleri bulunmaz limana ait vingler
veya ylikleme tahliye sistemlerini kullanirlar. Agirlikli olarak demir cevheri veya komiir ile daha az oranda da olsa
tahillar1 genellikle uzun mesafe rotalarda tasimak i¢in kullanilirlar.
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(Sekil 2) limana alinmaktadir. Liman disinda zaman zaman 2-4 knot kuzeyli dip akintilart

olmaktadir.

Sekil 2 Giiniimiiz Liman Genel Yapist

Belediye Bozhane Limani

Resim 3 Giiniimiiz Karadeniz Eregli Liman Sahasi
1.8.1. Karadeniz Eregli Liman1 Giiney Mendiregi
ERDEMIR Yeni Liman Giiney Mendiregi 1417 m uzunlugunda olup, yap1 20 ton agirliginda 2

sira tetrapod® kaplamal1 bloklar ile korunmaktadir. Yapinin govdesinde agik deniz tarafindaki

® Tetrapod: Limanlar i¢in kullanilan siddetli dalgalara kars1 koruyucu ozellik tasiyan agirhigi 120 tona kadar
olabilen deniz yi1ldiz1 seklindeki beton dalgakiran blok.
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sev egimi 1: 4/3, miizvar kisminda sev egimi 1:3/2 dir. Dalgakiran kret kotu + 6,0 m kotunda

projelendirilerek insa edilmistir’

Sekil 3 Dalgakiran Tip En Kesiti

1.8.1.1. Karadeniz Eregli Limani Giiney Mendiregi Tadilatlar1

2010 yilinda gerceklestirilen kontroller sirasinda Erdemir Yeni Liman Giliney Mendireginde
mendirek yapisinin su istiindeki kisminda koruma tabakasi olarak insa edilen 20 tonluk
tetrapodlarin iist siralarinda kaymalar ve ¢okmeler nedeniyle tetrapodlarin proje konumlarinda
yerlerinde olmadigi tespit edilmistir. Yapilan saha incelemesi kapsaminda yapinin tiim kesitleri,
topuk kismi, sualt1 ve su {istli mevcut durumu dalgi¢c ve uzman personeller tarafindan gézden
gecirilmistir. Su alt1 incelemeleri sirasinda yan taramali sonar sistemi yardimiyla yap1 boyunca
10 metre aralikli olarak yapmin kesitleri hazirlanmis ve hazirlanan kesitler projelerle
karsilastirilarak degerlendirmelerde bulunulmustur. Bakim ¢aligmalar1 sirasinda kirilan,
yerlerinden oynamasi sebebiyle ¢atlak olusan tetrapodlar tespit edilerek sokiilmiis, yerlerine
yeni tetrapodlar koyulmustur. Kirilan, gatlak tespit edilen ve proje diizenleri bozulan
tetrapodlarin demontaj ve yeniden montajinin yapilabilmesi icin su iistiinde bulunan tim
tetrapodlarin ve yer yer bolgesel olarak su altindaki tetrapodlarin demontaj ve montajt
yaptlmistir. Konu bakim caligmalariyla diizenleme yapilan bolgelerde yapinin stabilizesi

tekrardan saglanarak, onayli projelere uygun hale getirilmistir.

7 8. Kiy1 Miihendisligi Sempozyumu Raporundan alintidir.
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Sekil 4 Liman Yerlesim ve Bakim Plant

1.8.2. Karadeniz Eregli Liman1 Kuzey Mendiregi

Karadeniz Eregli Kuzey Mendiregi ve rihtim projesi "B.B. Demiryollar insaat Reisligi"
tarafindan onaylanan, 23 Kasim 1949 tarihli, "Eregli Liman1 Muaddel Dalgakiran Tipleri"
projesi kapsaminda olup (Ek-1)’de yer almaktadir. Anilan projede, dalgakiranin Km:0+000 -
Km : 0+075 aras1 dis koruma tabakasinin (5-10) Ton kategorisindeki tabii bloklar ve muvakkat
rthtimlardan ¢ikarilan kiigiik beton bloklarla, Km:0+075 - Km:0+200 arasi dis koruma
tabakasinin -0,50 m ile -8,50 metre arasinda kalan kesiminin (5-10) ton arasi tabii bloklar ve
rthtimlardan ¢ikarilan kiigiik beton bloklarla, -0,50 metre ile +4,50 metre arasinin ise 40 tonluk
beton bloklarla teskil edilmislerdir. Km:0+200- Km:0+795 metre arasinin ise 40 tonluk beton

bloklarla donatilmigtir. Ust yapis1 kronman duvart set yapisina haizdir.

S6z konusu dalgakiran tasariminin, ana mendirek iizerinde bir rihtim teskili
diisiiniilmediginden belli oranlarda mendirek iizerinden dalga asmasina izin verilerek

yapumistir.

1.8.2.1. Karadeniz Eregli Liman1 Kuzey Mendiregi Tadilatlar
Kuzey mendireginin yapimindan siireg igerisinde, 1968 yilinda ve 2004 yilinda yorede goriilen

deniz hareketlerinden dolay1 ana mendirek kronman duvarinda hasarlar meydana gelmis, asan
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dalga neticesinde de ana mendirek i¢ tanzim anrosman taslarinda® bozulmalar meydana gelmis,

kiiclik ¢apli onarimlar yapilmistir.

Yasanan dalga agsmasi problemlerinin devam etmesi neticesinde ana mendirek kronman
duvarinda yeniden hasarlanmalar meydana gelmis ve i¢ tanzim anrosmanlarinda da bozulmalar

olmustur.

Liman Kuzey Mendireginde meydana gelen dalga asimi ve i¢ tanzim kesit kayiplari ile ilgili
olarak yapilan incelemeler neticesinde 15 Aralik 2017 tarihinde onarim ¢alismalar1 baglamustur.
380 m kronman duvari insa edilerek ana dalgakiran onarimi ve 390 m tas dolgu tahkimati

yapilmig ve mendirek tamir ve tadilattan gegirilerek 30 Kasim 2019 tarihinde tamamlanmustir.

Resim 4 Kuzey Mendiregi Tadilat Sonrasi Goriintiileri

1.9. Karadeniz Eregli Liman1 Kapasite ve Kilavuzluk Hizmetleri

Erdemir Liman1 24 saat kilavuzluk, romorkaj ve palamar hizmeti vermektedir. Bu hizmetler
icin 3 adet romorkor (Toplam Cekme Giicii 126 ton), 1 adet palamar botu, 1 adet pilot botu
bulunmaktadir. VHF iletisim kanallar1 12 ve 16’dir. Liman demir sahalari ile pilotaj mevkii

Resim 5’de ve kapasiteler ise tablo 1 ‘de gosterilmektedir.

8 Anrogman: Kiy1 yapilarina etki eden dalga enerjisini sdndiirmek amaciyla kullanilan biiyiik kiitleli tas
bloklardir.
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Resim 5 Karadeniz Eregli Limant Demir Yerleri ve Kilavuzluk

ARAC CINSi ADET KAPASITE/TON
Dokme Yiik Vinci 4 30-31

Genel Kargo Vinci 5 15-25-40

Mobil Ving 1 40

Endiistriyel Ekskavator 1 1,8 m3

Forkliftler 9 3-10-16-20-32-42

Loader 5 0,4-3,4 m3

Paletli Ekskavator 5 0,8-1,3-1,5 m3

Tanker 1 7m3

Romorkor 3 32, 32, 62 Ton Ceki Giicii

Tablo 1 Karadeniz Eregli Liman Kapasite ve Kilavuzluk

Ek-1
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2. BOLUM - OLAYLARIN ANLATIMI
Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlar ve sahislarin konumlar: gorgii

taniklarinin agiklamalarina ve yapilan goriismelere dayanmaktadir.

2.1. Geminin Seyri

Kamerun bayrakli PALLADA isimli gemi Karadeniz Eregli Limanindan 3100 MT Big Bag’ler®
icinde tuz yiliklemesi yapmak iizere, 1 Kasim 2023 tarihinde 7/23 sefer numarasiyla,
Ukrayna’nin Odessa limanindan Karadeniz Eregli Limanina balastli olarak seyrine baglamistir.
Karadeniz Eregli Liman1 1 No’lu demir sahasina 08 Kasim 2023 giinii saat 19:40’ta
demirlemistir. 1 Kasim 2023 ile kaza an1 olan 8 Kasim 2023 tarihleri arasinda geminin izledigi

rotay1 gosteren harita asagida yer almaktadir.

Resim 6 PALLADA Gemisi Izledigi Rota

2.2. Kazanin Geligimi
Bolgedeki deniz ve hava sartlarinin agirlasmaya baslamasi nedeniyle, Liman Bagkanliginin
izniyle demirli bulundugu 1 no’lu demirleme alanindan mendirek i¢indeki 4 No’lu demir

sahasina 13 Kasim 2023 giinii demirlemistir (Resim 7)

® Big Bag: Toz ve taneli iiriinlerin ambalajlama, tastma ve depolama yapilabilmesi lamineli veya laminesiz
kumaslardan iiretilmis, 200 kg ile 2000 kg arasinda tagima yapilmasina imkan saglayan biiyiik ¢uvallardir.

Ek-1
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Resim 7 PALLADA Gemisi Demir Yerleri

PALLADA gemisi, Eregli Bozhane limani 4 No’lu demir sahasinda sancak demir iistiindeyken
17 Kasim 2023 giiniinden itibaren hava ve deniz sartlarinin agirlasacagi ile ilgili meteorolojik
bilgilendirmeyi almistir. Kazanin oldugu 19 Kasim 2023 tarihinde saat 08:30°da alinan en son
meteorolojik raporun hemen akabinde deniz ve hava sartlar1 daha da siddetlenmistir. Ana
makinalari ve jeneratorii ¢alisir olmasina ragmen gemi demirde tutunamamis ve demir taramaya
baslamistir. Saat 09:45- 09:50 sularinda riizgar hiz1 Beaufort'® Skalasina gére tam firtinaya

donmiistiir. Akabinde gemiden gelen kirilma sesi ile 09:51 de geminin kirildig1 anlagilmustir.

Resim 8 Temsili PALLADA Gemisi Kirtlmasi

10 Beaufort Skalasi: Gemicilikte riizgar ve deniz durumunu gorsel miisahedelere gore belirlemeye galisan
skaladir.

Ek-1
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2.3. Arama Kurtarma Calismalari

Kirilan gemi siirliklenerek sahil seridine iki ayr1 parca olarak yaslanmistir. Saat 10:00 sularinda
gemi miirettebati VHF!! {izerinden Liman Baskanligindan ve kilavuzluk teskilatindan kurtarma
yardim talep edilmistir. Bu arada 19 Kasim 2023 tarihinde saat 10:11'de Tiirk Arama Kurtarma
Merkezi (AAKKM) tarafindan COSPAS-SARSAT? sistemi lizerinden PALLADA gemisinden
EPIRB sinyali, alinmasi {izerine, arastirilmasi i¢in Tiirk Radyo'ya bildirim yapilmistir. Gemide
bulunan 13 miirettebatin tiimii yerel itfaiye ve AFAD ekiplerince kurulan varagele!? sistemiyle

emniyetle gemiden tahliyeleri saglanmustir.

Geminin etrafi ¢evre kirliligi ihtimaline karsi 21 Kasim 2023 saat 12:00 itibar1 ile sorbent
bariyerle ¢evrilmis olup, gemiden yag, yakit ve sintine atiklar1 olmak tizere (10.000 kg) ¢evreyi

Kirletici unsurlar saat 15:00 itibar1 ile gemiden tahliye edilmistir.

Resim 9 PALLADA Gemisi Kirilan Par¢alarin Durumu

2.4. Karadeniz Eregli Kuzey ve Giiney Mendirekleri Firtina Siras1 Karakteristikleri

Karadeniz Eregli Kuzey dalgakirani; Km:0+000-Km : 0+075 aras1 dis koruma tabakasinin (5-
10) Ton kategorisindeki tabii bloklar ve muvakkat rihtimlardan ¢ikarilan kii¢iik beton bloklarla
olusturulmus, Km:0+075 - Km:0+200 aras1 dis koruma tabakasinin -0,50 m ile -8,50 metre
(Derinlik) arasinda kalan kesiminin (5-10) ton arasi tabii bloklar ve rihtimlardan ¢ikarilan kiigiik
beton bloklarla teskil edilmis ve -0,50 metre ile +4,50 metre (Derinlik) arasinin ise 40 tonluk

beton bloklarla donatilmistir. Son olarak Km:0+200- Km:0+795 metre arasinin ise yine 40

1 VHF: Gemilerdeki ¢ok yiiksek dalga radyo sinyali kullanarak (VHF-Very High Frequency) radyo-telefon ve
sayisal segmeli ¢agri (DSC) haberlesmesi saglayan telsiz cihazlaridir.

12 COSPAS-SARSAT: Bir uydu sistemi olup, 406 Megahertz (MHz) galisan imdat bikinlarinin sinyallerini tespit
etmek icin uzay araglarinin ve yer tesislerinin kullanilmasi sureti ile arama ve kurtarma (SAR) faaliyetlerine
yardimce1 olmak maksadi ile alarm ve mevki bilgilerinin temin edilmesi igin tasarimlanan bir uydu sistemidir.

13 Varagele: Iki nokta arasinda gerilmis olan kuvvetlice bir halat iizerinde hareket eden makaraya bagl bir
sepetle insan tagimak i¢in kullanilan sistemdir.

Ek-1

14



UEIM Deniz Emniyeti Inceleme Raporu

tonluk beton bloklarla donatilmistir. S6z konusu dalgakiran tasariminin, ana mendirek
iizerinde bir rihtim teskili diisiiniilmediginden belli oranlarda mendirek iizerinden dalga

asmasina izin verilerek yapilmstir.

Kafkametler Mendirege Cattig1 Yer

Resim 10 Kuzey Mendirek Hasar Sonrasi

Bununla birlikte Karadeniz Eregli Giiney Mendiregi dalgakiranin; dis limanin derinligi -20
metre, mendirek boyu ise toplam 1417 metredir. Kuzey dalgakiranindan yaklasik 50 yil sonra
projelendirilen mendiregin dis koruma tabakasinda govde de 20 tonluk, miizvarda ise 30 tonluk
tetrapodlar kullanilmistir. Bunun bir nedeni de tasarim asamasinda, mendirek iizerinde
rithtim yapilmasiin diisiiniilmesi, dalga asmasi miktarimin kisitlanmasimi zaruri hale

getirmesi olup, projelendirme de buna gore yapilmstir.

Giiney mendiregi ise tasarim kaidelerine gore yapidan beklenen performansi gostermis, liman

icinde basit onarimlarla giderilecek hadiselerin haricinde bir hasar olusmamstir.

2.5. Karadeniz Eregli Kilavuzluk ve Romorkaj Hizmetleri Firtina Siras1 Durumlari
Karadeniz Eregli Limaninda 7/24 {izerinden kilavuzluk ve romorkaj hizmetleri verilmektedir.
Bu hizmet esnasinda 3 adet 32-32-62 toplam ceki giicleri (BP) 126 ton olan Fi-Fi'* kapasiteli,

eskort 6zellikli ve 360° Azimuth®® pervaneye sahip rémorkérler kullanilmaktadir.

Resim 11 Azimut Pervaneli Romorkor

1% Fi-Fi: Harici Yangin sondiirme sistemi olup romorkérlerde su toplari ile sogutma ve sondiirme yapilan sistemdir.
15 Nozullu Azimut Pervanesi: Bir gesit Z tipi itici gii¢ olup boru pervanelerinin ve direksiyon dislilerinin islevini
birlestirir. Su altindaki kisim 360 derece serbest doniisle yonlendirebilir. Tiim yonlii itis kuvveti olusturulur.

Ek-1

15



UEIM Deniz Emniyeti inceleme Raporu Bkl g
Romorkor kaptan ve personeli bir giin ¢alisma bir giin dinlenme seklinde gérev yapmaktadirlar.
Kilavuz kaptan sayis1 4 kisi olup 3 kilavuz kaptan 2 giin ¢aligma 4 giin dinlenme seklinde gorev
almaktadir. Bag kilavuz hafta i¢i 07:30-17:30 gorev yapmakta olup hafta sonu icapgi seklinde
gorev almaktadir. Romorkdrler, gemi tipi olarak agik deniz romorkdrleri olarak tescillenmistir.

Asgari Gemi Adami Sertifikasyonu uyarinca Kaptan dahil 4 personel ile hizmet vermektedirler.

Kaza sirasinda PALLADA gemisi Bozhane i¢ limanda demirde bulunmasmna ragmen
PALLADA gemisi demir tarayarak siiriiklenmeye baslamis ve kurtarma yardim talep
etmislerdir. Eregli I¢ Limani’nda rihtimda bagh olan rémorkérler ¢agrilar1 almis ancak

tam firtina sebebiyle miidahale edememislerdir.

Resim 12 Kaza Ani Rémorkor Meteorolojik Olciimleri
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3. BOLUM - DEGERLENDIRMELER

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak kok nedenleri iizerinde emniyet tavsiyelerine yol agan
faydalr sonuglara varmak i¢in kazanin olusumuna neden olan faktorlerin tespit edilmesi ve

belirlenmesi amaclanmigtir.

3.1. PALLADA Gemisi Demir Taramasi

PALLADA gemisi 7/23 sefer numarasiyla Ukrayna’nin Odessa limanindan balastli olarak
Karadeniz Eregli Limani’na dogru seyrine baglamis, 08 Kasim 2023 giinii saat 19:40’ta limanin
1 No’lu demir sahasina demirlemistir. Gemi limandan 3100 m/t tuz yiiklemek tizere limana
yanagma talimat1 beklerken hava sartlarinin daha kotiiye gidecegi anlasilmasi tizerine, Liman
Baskanlig1, mendiregin i¢inde bulunan 4 nolu demir sahasinda (BOZHANE) 13 Kasim 2023

glinii saat 09:10°da demirlemesine miisaade etmistir (Resim 13).

Resim 13 PALLADA Gemisinin Ilk ve Ikinci Demir Yeri
Kazanin oldugu tarihe kadar liman mendireginin i¢inde bulunan demir sahasinda sancak demiri
iistiinde bekleyen PALLADA gemisi, 19 Kasim’in ilk saatlerinden itibaren etkili olmaya

baslayan giiney ve giiney batili riizgar ve deniz sartlarina maruz kalmaya baslamistir. (Resim

14)

Ek-1
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Resim 14 PALLADA Gemisinin Yiiksek Deniz ve Kuvvetli Riizgara Maruz Kalmasi

Ozellikle 19.11.2023 tarihinde saat 08:00 sularindan itibaren siddetini artiran firtinadan
etkilenen geminin demir taramaya basladigi ve bunun sonucunda bulundugu yerde zik zaklar

cizdigi gemiye ait AIS kayitlarindan tespit edilmistir. (Resim 15)

Resim 15 PALLADA Gemisinin Furtina Nedeniyle Demir Taramasi

Agir deniz ve hava sartlarina maruz kalmaya devam eden PALLADA gemisi (Resim 16) 6nce

oldugu yerde kirilarak 2 pargaya ayrilmis akabinde de saat 10:16 sularinda karaya vurmustur.

Ek-1
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Resim 16 PALLADA Gemisinin Karaya Stiriiklendigi Mevki

PALLADA gemisi personeli de kazayla ilgili ifadelerinde, kaza giinii sabah saatlerinden
itibaren hava ve deniz kosullarinin sertlestigi, geminin agir salinimlar yapmaya basladigi ve
demirde yasanabilecek olumsuz durumlara karsi geminin makinesinin ¢aligir vaziyette demirde

tutunmaya calistiklarini belirtmislerdir.

Ozellikle demir iistiinde olan gemilerin yaptig1 agir saliimlarin geminin yapisal mukavemetine
olan etkisinin yadsinamayacag bir gercektir. Buna benzer durumlarda gemilerin demir kestigi,
daha oOtesi demirini kesemedigi durumlarda demir irgatinda hasara veya geminin yapisal

biitiinliigiinde zorlanmalara yol actig1 bilinmektedir.

PALLADA gemisinde 4 adet ambar bulunmakta olup, geminin ambarlarinin yapis1 geregi
biliyiik ambar kapaklarina dolayisiyla biiyilk ambar acgikliklarina sahiptir. Bu yapisal 6zellik
nedeniyle, geminin yiiksek yas1 geregi olusan metal yorgunlugu da diisiiniildigiinde, ambar
acikliklarinda biiyiik diyagonal deformasyonlara ve dalgalardaki karmagik burulma momentleri
altinda carpilma gerilmelerine maruz kalmasi kaginilmazdir. PALLADA isimli gemisinin
burulma mukavemetinin Olclilmesi yapisal tasarim asamasinda yapilmasi gerektiginden,
geminin yapisinin geminin kirilmasia ne oranda etki ettigi degerlendirilmemistir. Bununla
birlikte geminin diger kisimlaria gore stresin nispeten daha yiiksek oldugu vasat kisminda
kirllmanin meydana gelmesi, agir hava sartlar1 sonucu olusan dalgalara maruz kalan geminin

kirilmasina ana etken oldugu degerlendirilmektedir.

Ek-1
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3.2. Hava Sartlan

19 Kasim 2023 giinii Trakya’dan Orta Karadeniz’e dogru hareket eden alcak basing
merkezindeki basing degeri 1000 hPa’1n'® altina kadar diismiistiir. Bunun sonucu olarak; algak
basing merkezinden ¢evreye dogru olan yatay basing gradyami degeri artmistir. Bu etkiler
sebebiyle; kaza bolgesindeki algak basing sirkiilasyonundaki riizgar hizlari tam firtina siddetine
ulagmistir. Bununla birlikte, 500 hPa seviyesindeki algak merkez de yer seviyesindeki basing
sistemiyle uyumlu olacak sekilde kuvvetlenmis ve Marmara Bolgesi iizerinde merkezi 540 hPa
deger alacak sekilde konumlanarak, s6z konusu cephesel sistem bir giin 6ncesine gore daha da

kuvvetlenmistir (Resim 17 ve Resim 18).

Resim 17 Yer Seviyesi Meteorolojik G6zlem Haritasi (19.11.2023, 00.00 UTC)

Resim 18 500 hPa Seviyesi Meteorolojik G6zlem Haritasi (19.11.2023, 00.00 UTC)

16 hPa: Herhangi bir yiikseklikteki hava basinci o yiizeyin {izerindeki hava kolonu tarafindan yapilan basingtir.
Bu da o noktanin iizerindeki havanin agirligina esittir. Bu kolonun altindaki havanin basing iizerinde herhangi bir
etkisi yoktur. Deniz seviyesinde hava basinct normal olarak 1040 ve 970 hPa arasinda degisir.

Ek-1
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Kuvvetlenen sisteme bagh olarak; bir giin 6nce (18.11.2023) hazirlanan haftalik hava tahmin
raporu (Resim 19) ile 19.11.2023 00.00 UTC’de hazirlanan deniz tahmin raporlarinda
belirtildigi iizere (Resim 20) Bat1 Karadeniz’de siddetini daha da artirmis ve riizgarin tam firtina

siddetinde olacagi tahmin edilmistir.

Resim 19 Deniz Tahmin Raporu

Resim 20 Hava Tahmin Raporu

Meteorolojik bilgi ve verilerin degerlendirilmesi sonucunda; 19.11.2023 tarihinde Bati
Karadeniz Bolgesine ait, Karadeniz Eregli ve agiklarinda gergeklesen hava durumunun, ¢ok
bulutlu, ¢ok kuvvetli ve siddetli saganak ve gok giiriiltiilii saganak yagish, riizgarin kuzey-
kuzeybatidan 8-10 Bofor (Tam Firtina) kuvvetinde, dalga yiiksekliginin 4,0-6,0 m ve goriis

uzakliginin zayif oldugu degerlendirilmistir.

Kazanin meydana geldigi saatlere ait ger¢ek zamanli meteoroloji radar1 goriintiilerinden

anlasilacagi lizere; soz konusu kuvvetli algak basing sisteminin deniz iizerinde ve kiyiya yakin
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bolgelerde 6gle saatlerine kadar daha etkili oldugu goriilmektedir ( saat 09.06 UTC’deki ve saat
12.30 UTC’deki durum (Resim 21).

Resim 21 Radar gériintiisii Max Uriinii

Ulkemizi etkilemeye basladigi andan itibaren sistem takip altina alinmis olup yapilan
meteorolojik analiz ve tahminler dogrultusunda iki giin dnceden baslayarak Meteorolojik Erken
Uyarilar yayinlanmistir (Resim 22). 17 Kasim 2023 tarihinde saat 14:40 da yayimlanan
meteoroloji raporunda, kazanin yasandigi Eregli Limaninda bulundugu Bati Karadeniz’de
rizgarin 18.11.2023 tarihinde 6gle saatlerinden itibaren batisinda; kuzey ve kuzeybatidan,
aksam saatlerinden sonra dogusunda; giiney ve giliney batidan 6 ila 8 kuvvetinde (50-75
km/saat) firtina, 19.11.2013 tarihinde 8 ila 10 kuvvetinde (75-105 km/saat) tam firtina

esecegine dair tahminde bulunulmustur.

Resim 22 17 Kasim 2023 Tarihin de Meteoroloji Genel Miidiirliigiiniin Yayimladigi Tahmin Raporu

Ek-1
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PALLADA gemisi hava ve deniz sartlarinin olumsuz etkilerine kars1 makine ¢alisir halde demir
iizerinde beklemistir. Agir firtina sartlarindan etkilenen gemi 6nce demir taramis sonrasinda da

kirilarak ikiye ayrilmistir.

Kaza biitiinciil olarak incelendiginde, agir hava ve denizlerin etkilerine kars1 Eregli limaninin
mendirek i¢lerindeki rihtimlarini koruyan kuzey ve giiney mendireklerinin, bati-glineybatidan
esen firtinaya karst PALLADA gemisinin de demirli bulundugu Bozhane acgiklarini
korumayacagi agiktir (Sekil 5).

Sekil 5 Olumsuz Hava Sartlarina Maruz Kalan PALLADA Gemisinin Mendirek Icindeki Konumu

Hal boyle iken geminin kopriilistii ekibinin yaklagan firtinadan korunmak icin sigindiklar
mendirek igindeki demir yerinin ilk baslarda gemiyi agir hava sartlarindan korusa da
firtinanin giineybatiya donmesiyle gemi agir hava ve deniz sartlarina maruz kalmaya
baslamistir. Bu durum hava durumu raporlarinin PALLADA kopriiiisti ekibi tarafindan iyi

analiz edilemedigini gostermektedir.

Diger taraftan Meteoroloji Genel Miidiirliglintin yillara sari olarak Karadeniz Eregli

istasyonundan alinan riizgar yonii ve hiz1 tablo 2’de gosterilmektedir.
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Tablo 2 Kdz. Eregli Yillara Sdri Riizgdr Yénu Ve Siddeti

Tablodan da agik sekilde anlasilacag iizere, 6zellikle Ekim, Kasim, Aralik ve Ocak aylarinda
Karadeniz Eregli Bolgesi, Bofor Skalasina gore 6 (10,8 m/s -13,8 m/s) ve 6’nin iistiinde Giiney
Batili riizgarlara maruz kalmaktadir. Kazanin oldugu tarihte aylik riizgar ortalama hiz1 23,6 m/s
olarak tespit edilmis olup, bu riizgar hiz Bofor Skalasinda Kuvvetli Firtina (20,8-24,4) olarak
adlandirilmistir. Bu durum kazanin oldugu Kasim ayinda, Eregli limanimin mevsim

normallerinin ¢ok iistiinde bir firtinaya maruz kaldigin1 gostermektedir.

3.3. Demir Yeri Secimi

Demirleme yaklasimi planlanirken, Kaptan; demirleme zemininin uygunlugu, trafik yogunlugu
ve gemi hareketleri, mevcut salimim alani, tutunma zemini, hava sartlarindan korunma,
rlizgar, gelgit ve geminin demirde kalacagi slirenin uzunlugu konularinda haritalara ve kilavuz

kitaplarina bagvurmalidir.
Kaptan, "yetkililerin" gemiyi belirli bir demirleme yerine yoneltmesi durumunda;

Agir hava sartlarinin baslangici,
Kiy1 seridine yakinlig, trafik yogunlugu,
Trafik yogunlugu,

YV V VYV V

Havaya maruz kalma,

» Su derinligi ve / veya zayif tutma zemini gibi 6zel kosullart,
Oncelikle degerlendirmeli ve mevcut kosullarda demirlemenin giivenli oldugunu kendisi
saptamalidir. Mevcut deniz ve hava kosullarinin geminin deniz emniyetini olumsuz etkilemesi
sO6z konusu oldugunda; gemi kaptani, demir yerinin demirde kalmak i¢in uygun olmadigi
konusunda Gemi Trafik Hizmetlerini veya liman otoritesini bilgilendirmeli, geminin emniyeti

icin en uygun manevra seklini belirlemeli ve ona gore hareket etmelidir.
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Her seyir planinda demirlemeye iliskin hiikiim bulunmalidir. Eger bu sefer baslangicinda
yapilmazsa, demirleme 6n sart oldugu zaman seyir plani degistirilmelidir. Gemi agir yalpa ve
/ veya bas ki¢ vurma hareketleri yapmaya basladiginda, bu plan1 yapmak artik gecikmis

bir karar olabilir.

» Kaptan demirleme planini zamaninda degerlendirmelidir.

» Kaptan geminin emniyetini gz Oniinde bulundurarak demirleme saatini ve yerini
se¢melidir.

» Kaptan, iptal parametrelerini ve acil durum planlamasini dikkate almalidir.

» Zemin, su derinlikleri, kiy1 yakinligi, tehlikeler vb. ile ilgili tiim bilinen harita ve kilavuz
kitap bilgileri kullanilmalidir.

» Belli demirleme alanlar1 / kisitlamalari, demirdeki gemi sayilari, trafik yogunlugu ve
hareketleri, diger yerel seyir bilgileri dahil olmak iizere yerel acentenin bilgilerini
kullanmalidir.

» Hava durumu tahminlerini incelemelidir (yalnizca o giiniin degil mevsimsel hava
kosullar1 dahil olmak iizere).

» Yerel akintilar ile gelgit akintilar1 dikkate alinmalidir.

» Kopriiistii takiminin egitildiginden emin olunmalidir.

Liman yerlesim planinda giiney mendiregi ile ve kuzey dalgakiraninin yaklasan firtinanin yoni
dikkate alindiginda, agir deniz ve hava sartlarinin PALLADA gemisini olumsuz etkileyecegi
cok aciktir Nitekim meteorolojik rapor paralelinde 18.11.2023 tarihinde sabah saatlerinde
kuzey-kuzey batidan gelen agir denizleri engelleyen mendirek iginde rahatlikla konumunu
koruyan PALLADA gemisi, aksam saatlerinde riizgarin dirise!” etmeye baslamasiyla riizgar ve
denizlerden etkilenmeye baslamistir. Hava sartlarinin 19.11.2024 tarihinden saat 08:00°dan
sonra daha da agirlagmasiyla, kuvvetli riizgar ve ¢ok biiyiik dalgalara maruz kalan gemi 6nce
demir taramaya baslamis hemen sonrasin da ikiye boliinmiistiir. Kirilan gemi parcalari kiyiya

dogru siiriiklenerek karaya oturmustur.

Geminin yaklasan firtinaya karsi volta (travers) seyri olarak da bilinen makine {izerinde kalarak
deniz ve hava sartlarinin en az etkileyecek sekilde mendirek disinda seyir etmesi veya mendirek
icinde demir iizerinde kalarak geminin emniyetinin saglanmasi firtina 6ncesinde verilmesi
gereken kritik bir kararidir. Geminin seyrine iliskin maksimum 3,5 metre dalga

yiiksekliginde seyir yapabilecegine dair agk kisitlamalar goz  oniinde

7 Dirise Etmek: Riizgarin Yon Degistirmesi
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bulunduruldugunda, mendirek disinda volta seyri yapmasinin miimkiin olmadig gibi

mendirek i¢inde travers seyri igin ¢ok fazla bir alan olmadig1 da agiktir.

Hal béyle iken PALLADA gemisinin beklenen firtinadan etkilenmemek icin kuzey
dalgakiran ve giiney mendireginin korumasinda bulunan rihtimlara yanasmak, deniz ve
hava sartlarinin gemiye olan etkisinin daha az olacag giiney mendiregi tarafinda
demirlemek veya giiney mendiregi tarafinda makine giiciiyle traverste kalmaktan baska

seceneginin bulunmadigr degerlendirilmektedir.

3.4. Demirleme Sekli
Geminin bulundugu yerde emniyetli demirlemenin devam ettirilebilmesi i¢in demirin etkili bir
sekilde tutunmasi son derece dnemlidir. Bu nedenle demirlenen yerde demir zincirine verilecek

dogru uzunlugu (kaloma®® miktarmin) hesaplamak gerekmektedir. (Sekil 6).

Sekil 6 Demirli Gemiye Iliskin Bir Gérsel
Hava sartlarinin siddetleneceginin anlasilmasi {izerine liman mendireginin i¢ine demirlemesine
izin verilen PALLADA gemisi, 13 Kasim 2023 tarihinde mendirek i¢inde bulunan Bozhane
onlerine sancak demir 1.5 kilit suda olacak sekilde demirletilmistir. Ancak 19 Kasim 2023
tarihin sabah saatlerinden itibaren siddetli riizgar ve agir denizlere maruz kalan gemi 6nce demir
tarayarak sahile dogru siiriiklemis sonrasinda kirilmis, hemen sonrasinda da yardim cagrisi

yapmaya baglamistir.

Gemilerin demirleyecekleri yerdeki demir zincirine verilecek kaloma miktarini hesaplamak i¢in
genel olarak kabul goren formiile gore, kaza dncesi 8 metre derinlikte sancak demiriyle 1,5 Kilit
suda olacak sekilde demirli bulunan PALLADA gemisinin demirde iken demir zincirine

vermesi gereken kaloma miktar1 agagidaki sekilde hesaplanmistir.

18 Kaloma: Demirli bir geminin denizde bulunan zincirinin uzunlugu.
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Kilit Sayis1  :25VD (D=Metre cinsinden su derinligi)
Kilit Sayist  :25VD (D=8 metre/ su derinligi)
Kilit Sayis1  :70,71+27,5 Metre (1 Kilit Demir Zincirinin Uzunlugu)

Kilit Sayis1  :2,57 Kilit olarak hesaplanmstir.

PALLADA gemisinin 1,5 kilit verdigi g6z 6niinde bulunduruldugunda, geminin normal sartlar
altinda emniyetli demirleme i¢in uygun miktarda kalomayr vermedigi anlasilmistir. Hatta
geminin balastli olmas1 ve demirleme yerine hava kosullarinin etkisi dikkate alindiginda
emniyetli demirleme i¢in daha fazla kaloma vermesi gerekir. Bulunla birlikte geminin
mendirek icinde demirli bulunmasi nedeniyle demir zincirine verilmesi gerekenden daha

az kaloma verildigi degerlendirilmektedir.

3.5. Geminin Kondisyonu ve Tahditler
Gemi Klas1 bolgesel bir klas olup IACS®® klas kuruluslarindan degildir. Kaza tarihinde P&lI

sigortasi poligesi gegersiz olan gemi, Kamerun bayragina adina kayitlidir.

Geminin sertifikalarinda; Karadeniz’de kiyidan en fazla 20 deniz mili mesafede seyir
yapabilecegi ve meteorolojik olarak maksimum 3,5 metre dalga yiiksekliginde seyir
yapabilecegine dair acik kisitlamalar bulunmaktadir. Bunun yani sira yasanan olaydaki
PALLADA isimli geminin hem nehir tipi tekne hem de yasinin 55 olmasi gemi teknesi ve
ekipmanlarinda metal yorgunlugu basta olmak iizere bircok tehlikeyi barindirabilecegi

asikardir.

Kaza oncesi geminin seyir ettigi rota incelendiginde 7 Kasim 2023 tarihinde kiyidan 31.51
deniz mili aci@inda seyir ettigi goriilmektedir (Resim 23). Bu durum, PALLADA gemisinin

zorlu meteorolojik sartlarin varligina ragmen seyir tahditlerine uymadigini géstermektedir.

Resim 23 PALLADA Gemisi Kiyiya En Yakin Mesafe

19| ACS: Klas Kuruluslar Uluslararasi Birligi.
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3.6. Benzer Kazalar

Nebhir tipi gemilerinden olan PALAU Bayraklt ARVIN® gemisi, 17 Ocak 2021 de Giircistan’in
Poti Limani’ndan Bulgaristan’a giderken firtinaya yakalanmis ve Bartin limanimna siginmak
isterken kirilarak batmistir. Gemide 1’1 Rus, 5’1 Ukrayna vatandasi toplam 6 miirettebat
kurtarilirken gemi kaptani, bagmiihendis ve as¢mnin cansiz bedenleri kayaliklarda bulunmus,

kayip 3 miirettebat ise bulunamamastir.

Resim 24 M/V ARVIN Gemisi Kirilma Ani

20 https://www.palaureg.com/wp-content/uploads/2021/03/ARVIN-MMC-Casualty-Investigation-Report.pdf

Ek-1

28


https://www.palaureg.com/wp-content/uploads/2021/03/ARVIN-MMC-Casualty-Investigation-Report.pdf

UEIM Deniz Emniyeti inceleme Raporu Bkl o9

4. BOLUM — ALINAN ONLEM VE DUZELTICIi TEDBIRLER

Yasanan kazadan sonra ileriye yonelik olarak kuzey mendiregi 6zelinde bu tip bir kazanin
tekrar yasanmasini onlemek ve var olan hasarlarin tespiti ile diizeltici ve onarici tedbirler almak

adina ylriitiilen ¢aligsmalar siralanmastir.

Resim 25 Mendirek Onarim ve Tadilatlar

Karadeniz Eregli Kuzey Mendireginde miizvardan 255 metrelik kisminda kronman duvarlarin
yikildig1, tim mendirek boyunca i¢ tanzimin dagildigi, mendirek {izerinde bulunan enerji tesis
binalarinin hasarlandig1, tesis binalarinin zeminlerinde deplasmanlarin olustugu tespit
edilmistir. Bu ¢ergevede yapilacak olan iyilestirme ve onarimlar uyarinca; mevcut kronman
duvari kaldirilarak 15 metre genisliginde, i¢ tarafi +4 metre kotunda duvar kismi ise +7,35 metre
kotunda yeni kronman tasarlanmistir. Projede kret yiiksekligi 7,35 metre, kret genisligi 11,30

metre olarak tasarlanmis ve 43 tonluk antifer bloklar kullanilacaktir.
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5. BOLUM - SONUCLAR

5.1
5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

5.11

5.12

Kazanin olusumunda olumsuz hava-deniz sartlar etken rol oynamaistir.

PALLADA gemisi, Ukrayna/Odesa limaninda Tiirkiye/Karadeniz limanina yaptigi
sefer sirasinda Kklas sertifikalarinda belirtilen seyir ve meteorolojik tahditlere
uymamaistir.

Karadeniz Eregli Limani 1 No’lu demir sahasina 08 Kasim 2023 tarihinde demirleyen
gemi hava sartlar1 nedeniyle Liman Baskanliginin izniyle mendirek i¢inde bulunan 4
No’lu demir sahasina 13 Kasim 2023 giinii saat 09:10°da demirlemistir.

PALLADA gemisinin kopriilisti  ekibi meteorolojik sartlar g6z Oniinde
bulunduruldugunda uygunsuz demir yeri se¢imi yapmistir.

Geminin ikiye ayrilarak kirilmasinda uygunsuz hava-deniz sartlarinda yipranmis
nehir tipi eski tekne yapisi (metal yorgunlugu) ile uygunsuz demir yerinde bulunmasi
etkili olmustur.

PALLADA gemisi, demirli bulundugu demir sahasinda, demirine emniyetli
demirleme ig¢in demir zincirine vermesi gereken uygun miktarda kalomay1
vermemistir.

17 Kasim 2023 tarihinde Meteoroloji Genel Miidiirliigii tarafindan 19.11.2013
tarihinde 8 ila 10 kuvvetinde (75-105 km/saat) tam firtina esecegine dair hava tahmini
yayinlanmis ancak yaklasan firtinaya kars1t PALLADA gemisi gerekli onlemleri
almakta yetersiz kalmigtir.

19 Kasim 2023 tarihinde saat 09:45- 09:50 sularinda riizgar hizi Bofor riizgar
skalasina gore tam firtinaya doniisiirken, agir deniz ve hava sartlarina maruz kalan
gemi saat 09:51 de kirilmustir.

Kazadan sonra saat 10:00’da yardim ¢agrisinda bulunan PALLADA gemisinin
yardimina liman i¢inde bagli bulunan romorkdrler agir deniz ve hava sartlarindan
dolay1 gidememistir.

Kirilan PALLADA gemisi, deniz ve riizgarin etkisiyle siirtiklenerek 2 ayri parca
seklinde sahile siiriiklenmis ve karaya oturmustur.

Firtinada Eregli liman1 kuzey dalgakirani ciddi sekilde hasar gormiis ancak giliney
mendiregi dikkate alinacak bir zarar gormemistir.

Eregli limaninin mendirek i¢inde kalan 4 numarali demir sahasi, giineybati ve batidan

esen riizgar ve denizlerin etkilerine agiktir.
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6. BOLUM - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunul/mustur.

Gemi Isletenine
19/05-24 Klas Sertifikasinda ve Uluslararas1 Yiikleme Sinir1 Sertifikasinda belirlenen hava,
deniz ve seyir sinirlamalarina gemi tarafindan uyuldugunun kontrolii hakkinda prosediirler

gelistirilip kontrol edilmesi,

20/05-24 Filosunda gorev yapan giiverte zabitleri ve Kaptanlarin meteoroloji raporlarinin takibi,

degerlendirilmesi ve gerekli 6nlemleri almalar1 i¢in prosediir olusturulmas,

IMEAK Deniz Ticaret Odasina
21/05-24 Benzer kazalari en aza indirmek veya onlemek amaciyla raporun iiyelerinize sirkiile

edilmesi,

Mersin Deniz Ticaret Odasina
22/05-24 Benzer kazalari en aza indirmek veya dnlemek amaciyla raporun {iyelerinize sirkiile

edilmesi,

Tavsiye olunur.
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Ek 1 Beaufort Skalas:
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Ek 2 Muaddel Dalgakiran Tipleri
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