Gelen Tarih Say1: 29/01/2026 - 299

MERSIN iLi KIYI HATTINDA
ULASIM AMACLI DENiZ YOLU
TEKNIK, EKONOMIK VE STRATEJIK
DEGERLENDIRME RAPORU

(YOLCU — RO-RO — KOMBINE TASIMACILIK)

[rfan DEMIROZ
Vali Yardimcisi

20.01.2026



Gelen Tarih Say1: 29/01/2026 - 299

KONU

Mersin ili kiy1 hattinda (iskenderun—Anamur ve Tarsus—Anamur ekseni) ulasim
amagl deniz yolu yolcu, RO-RO ve kombine tasimacilik sistemlerinin;

teknik, ekonomik, ¢evresel, mevzuat ve stratejik acilardan degerlendirilmesi,
uygulanabilirlik durumunun ortaya konulmasi ve uygun olmayan modellerin
gerekgeleriyle birlikte tespiti.

1. GiRIS VE RAPORUN AMACI
Bu rapor;
Mersin ili kiy1 hattinda karayolu trafiginin azaltiimasi amaciyla gindeme gelen deniz
yolu yolcu ve/veya RO-RO tasimaciligi onerilerinin;
. Teknik uygulanabilirligi,
. Ekonomik fizibilitesi,
. Ulasim surekliligi ve yolcu konforu,
. Badlgenin cografi ve osinografik yapisi,
. Mevcut ulagim alternatifleriyle rekabet gucu

acllarindan degerlendiriimesi amaciyla hazirlanmistir.

Raporda ayrica;

14.05.2024 tarihinde Mersin Bllyiiksehir Belediyesi tarafindan istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi Sehir Hatlari Genel Mudurlugu’ne gerceklestirilen teknik inceleme gezisi
bulgulari, Mersin Ulagim Ana Plani verileri ve akademik degerlendirmeler entegre
edilmistir.

2. MERSIN KIYI HATTININ COGRAFi VE OSINOGRAFIK OZELLIKLERI
Mersin kiyi1 hattt;

. Acik deniz karakterine sahiptir,

. Marmara Denizi gibi i¢ deniz niteligi tasimaz,

. Hakim dalga yonu dogu—bati eksenlidir,

. Akdeniz genelinde yaygin olan swell (6lu dalga) yapisi sureklidir.

Bu dogal yapi;
. Duzenli sefer yapilmasini zorlastirmakta,
. Seyir konforunu duslrmekte,
. Sefer iptallerini artirmakta,
. Yakit tiketimi ve isletme maliyetlerini yikseltmektedir.

Bu tespitler;

MBB teknik inceleme raporlari ve Ulagim Ana Plani ile de teyit edilmistir.

3. TEKNIK INCELEME VE SAHA GOZLEMLERI

MBB teknik ekipleri ve istanbul Sehir Hatlari Genel Miidiirligi teknik personeli

tarafindan yapilan incelemelerde;
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. Akdeniz dalga rejimi,

. iskele baglanma sistemleri,

. Deniz taksi ve yolcu gemisi tipleri,

. Yakit tiketimi ve bakim maliyetleri,

. Yolcu konforu kriterleri incelenmis; asagidaki sonuglara ulasiimistir:

. Dogu-bati ekseninde seyir konforu dusuktur,

. Yakit ve bakim maliyetleri Marmara ve Karadeniz’e gore yuksektir,

. ik yatirrm maliyetleri (iskele, rihtim, dalgakiran, gemi) oldukgca yiiksektir,
. GuUclu karayolu alternatifleri nedeniyle deniz yolu rekabetgci degildir.

4. ULASIM AMAGLI DENIZ YOLU TASIMACILIGININ OLUMSUZLUKLARI:

4.1 Yolcu Konforu ve Guvenlik :
. Uzun sureli yan dalga (beam sea) etkisi olusur,
. Mide bulantisi ve saglik riskleri artar,
. Yasli, gocuk ve engelli yolcular igin risklidir,
. Yaz donemi disinda talep ciddi sekilde diisecektir.

Bu nedenlerden dolayi toplu tagima surekliligi saglanamayacaktir.

4.2 Zaman Avantajinin Bulunmamasi :

Guzergah Karayolu Deniz
Mersin — Anamur 3,54 saat 6—8 saat
Tarsus — Silifke 1,5-2 saat 34

Zaman avantajinin olmamasi da daha yavas bir ulagim ¢esidini olusturacak bu
durumda yatirim gerekgesini olumsuz yapacaktir.

4.3 Ekonomik Fizibilite Sorunu :
. iskele ve kiyi yapilari gok yiiksek maliyetlidir,
. Yakit, bakim, sigorta ve klas giderleri yuksektir,
. Yolcu talebi mevsimseldir,
. Surekli kamu sUibvansiyonu gerektirir.

Bu nedenlerden dolayl kamu kaynaklarinin verimsiz kullanimina yol agacaktir.

5. RO-RO VE KOMBINE TASIMACILIK DEGERLENDIRMESi:

RO-RO tasimaciligi igin;

. Yogun ve surekli sanayi yuku,

. Garanti edilmis arag trafigi,

. Liman odakli kisa mesafe hatlari
gereklidir.
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Mersin kiyi ilgeleri agisindan:
. Sanayi yukleri zaten Mersin Limani’na yoneliktir,
. Anamur, Silifke, Erdemli yogun sanayi uretmez,
. Karayolu lojistigi halen daha ucuz ve esnektir.

Bu nedenlerden dolayi diizenli RO-RO hatti ekonomik olmayacaktir.
Ancak yUk garantili, devlet destekli, sinirli dl¢cekli modeller teorik olarak mumkunddr.

6. STRATEJIK VE YONETIMSEL RiSKLER

. Yuksek yatirim — duaguk kullanim riski,

. Sefer iptalleri nedeniyle kamuoyu tepkisi,

. Atil iskele ve galismayan gemi riski,

. Politik ve yonetsel sorumluluk dogurma ihtimali vb. sonuglari
doguracagindan olumsuz sonuglanacaktir.

7. KUZEY-GUNEY EKSENINDE TURIZM AMAGLI DENiZ TASIMACILIGI
Dogu—bati ekseni ulagim amacl uygun degildir.
Ancak;
. Marina baglantili kisa mesafe hatlar,
. Turistik koy ve sahil tagimaciligt,
. Mevsimsel deniz taksi ve gezi seferleri
turizm ve rekreasyon amagli olarak mumkundur.

8. ALTERNATIF ULASIM YATIRIMLARI KARSILASTIRMASI

8.1 Rayl Sistem (En Uygun Secenek)
Uygun Koridorlar:

. Tarsus — Mersin — Erdemli

. OSB - Liman — Sehir Merkezi
Avantajlar:

. Surekli ve yuksek kapasiteli,

. Dusuk karbon salimi,

. Uzun vadeli ve kalici ¢ozum,

. Mersin’in lineer yerlesimine uygundur.
8.2 Karayolu Optimizasyonu (Kisa — Orta Vade)

. Akill kavsaklar,

. Toplu tasima seritleri,

. Ekspres otobUs hatlari,

. Lojistik saat dizenlemeleri, daha rasyonel ulagim secgenekleri olabilecektir.
8.3 Deniz Yolu ; yolcu tagimaciligi asagidaki nedenlerden dolayl uygun olmayacagi
degerlendiriimektedir.

Cunku;

. Sureklilik yoktur.
. Maliyet yuksektir.
. Cografyaya uygun degildir.
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. Ulasim degil ancak turizm aragli kullanilabilir.

9. GENEL SONUGC VE DEGERLENDIRME :

1. Mersin ili kiyr hattinda ulasim amagh dogu—bati ekseninde deniz yolu
tasimaciligi yapilmamalidir.

2. Deniz yolu; ana ulagim sistemi degil, yardimci ve turizm odakli bir unsur
olarak ele alinmalidir.

Mersin igin dogru ulasim stratejisi:

1. Rayh sistem (ana omurga) - en uygun ulasim segenegidir.

2. Karayolu optimizasyonu (destekleyici) — yapilarak gelistirilmelidir.

3. Deniz yolu Vapur Ro-Ro vb. yalnizca turizm ve 6zel amagli olarak
kullaniimasi uygun oldugu degerlendiriimektedir.

Bilgi ve takdirlerinize arz ederim.
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