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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulagim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati

cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri onlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmaywp, sucu, su¢luyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.




DAYANAK
Bu deniz kazast 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “Deniz Kaza ve Olaylarim1 Inceleme Yonetmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, MSC.255(84) say1l1 IMO Karar1 (Deniz Kaza veya Olaylarina
Yonelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara
iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 [Kaza Inceleme Kodu]) ile A.1075(28) sayili
IMO Karar1 (Kaza Inceleme Kodu’nun Uygulanmasi Hususunda Kaza inceleme Uzmanlarina

Yardime1 Olmak Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate alinarak uygulanmustir.
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KISALTMALAR VE TANIMLAR

GMT : Greenwich Ortalama Zamani

AIS : Otomatik Tanimlama Sistemi

VHF : Cok Yiiksek Telsiz Frekansi

ISM : Emniyetli Yonetim Sistemi (EYS)

IMO : Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii

MT : Metrik Ton

SOLAS : Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 S6zlesmesi (Safety of Life at Sea)

BILGILERIN KAYNAGI VE REFERANS LIiSTESI

Liman Kayitlar1

FG SEVIL Gemi Kayaitlar
Gemi Isleticisine Ait Kayitlar
Kaptan ve Miirettebat

RESIM LISTESI

RESIM 1 KAZANIN YERI 1
RESiM 2 FG SEVIL GEMisi 3
RESiM 3 FG SEVIL GEMisi ANA MAKINE iKizi 8
RESIM 4 FG SEVIL GEMisi izLEDiGI ROTA 11
RESIM 5 ANA MAKINE ALEV CIKAN MAHAL ONDEN VE USTTEN GORUNUM 13
RESiM 6 MUTEVEFFA TASERON ISCILERIN TEMSILi BULUNMA YERLERI 14
RESiM 7 FG SEViL GEmisi TAM DONANIMLI ikiz ANA MAKINE ORNEGI 16
RESiM 8 ANA MAKINE YANGIN BASLANGICI MEVKii 18
RESIM 9 FG SEviL GEMmisi YALITIMLI iKiz ANA MAKINE ORNEGi. 18
RESiM 10 ANA MAKINE VE MANIFOLDLARININ YALITIMSIZ DURUMLARI.. 19
RESiM 11 GUNDE MAERSK GEMISi YANGIN MAHALLI. 21
RESIM 12 GUNDE MAERSK YANGINI TEMEL SEBEBI 22
TABLO LISTESI

TABLO 1 GEMI SERTIFIKA VE SURELERI 1.ttt tuveeeureesteesteeesteesstteesueeesuseesseesabeesseesseesseessssesssseesssessnseesnseesnsessnssessssesssesnsses 10

SEKIL LISTESI

SEKIL 1 FG SEVIL GEMisi YANGIN VE EMNIYET PLANI 5
SEKIL 2 FG SEVIL GENEL YERLESIM PLANI 6
EK LISTESI

EK 1 KLAS SORVEY RAPORU ....c.uetiiiiiiiiiiiiiiieiiee ittt sttt ettt sttt e site et esb e st e st e s b e e e beeeabaeesneeesmbeesnneesabeesnneeas 25

EK 2 CIN KLASI SERTIFIKASI ...vvteteteieiniettteee e e e ettt et e e e s ettt e e e e s e s n et et e e e semnn et e e e e s e sesmnraneeeeeeesannnnneeeeesssesnnnaneeeeesennen 25
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Resim 1 Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir. (GMT +3)

FG SEVIL isimli gemi; 11 Agustos 2024 tarihinde Aykin tersanesinden ana makine, pervane
rutin bakimlari, borda raspa ve boya islemlerinin ardindan 15 Agustos 2024 tarihinde 5 yillik
Ozel Bakim islemlerini yaptirmak iizere Yalova tersaneler bolgesinde yerlesik olan Hicri Ercili
tersanesine gelmistir. Barem Gemi Bakim Onarim San. ve Tic. Ltd. Sirketince tersane siiresince
yapilan i ve islemlerin akabinde gemi, baglh oldugu klas kurulusu tarafindan hazirlanan 30
Ekim 2024 tarihli klas sertifikasi ile sertifikalandirilmis ve Liman Cikis Belgesi alarak 31 Ekim
2024 tarih saat 09.00 sularinda Varna/Bulgaristan Limani’na hareket etmistir. Gemi, 17
miirettebat ile sirketin DPA’yi ve ana makine sicaklik degerlerini 6l¢en ve calismasini takip
eden 3 kisilik tamir ekibi dahil toplam 21 kisi ile 31.10.2024 tarihi saat 11.13 sularinda Kartal

Demir Sahasina geldigi esnada makine dairesinde yangin ¢iktigini bildirmistir.

Akabinde arama kurtarma ve yangin sondiirme birimleri olaya miidahale etmis ve yapilan
sogutma caligsmalarinin ardindan ana makine zemininde tamir firmasindan iki kisinin naasina

ulasiimustir.

Deniz emniyeti incelemesinin sonuglari tizerinden, klasa, bakimini yapan sirkete, Deniz Ticaret

Odalarina ve gemi igletenine tavsiyelerde bulunulmustur.
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1. BOLUM - BULGULAR
1.1. Gemiye Iliskin Bilgiler

Bayrag

Cagrn Isareti

IMO Numarasi

Klas Kurulusu

Tipi

Insa Yeri ve Yili

Gross Tonaji

Tam Boyu

Eni

Ana Makine ve Giicli

Tekne Konstriiksiyonu

1.2. Geminin Seyrine Iliskin Bilgiler
Ayrildig1 Liman/Yer

Gittigi Liman

Yiik Bilgileri

Personel Sayilart

Asgari Gemiadami Sayis1

Seyir Tipi ve Kisitlamalari

1.3. Kazaya iliskin Bilgiler
Kaza Zamani Giin / Saat
Kaza Tip1 (IMO)
Kaza Tiru
Kaza Yeri (Enlem-Boylam)
Olii/Yarali
Hasar
Kirlilik
1.4. Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler
Riizgar

Denizin Durumu

: Panama

: 3E3830

: 9548665

: CCS

: Kuru yiik
: Cin / 2009
: 4425
:104,2 m
:17,2m

: Daihatsu 8DK -28 / Dizel 2500 kW
: Celik

: Yalova Tersaneler Bolgesi/Tiirkiye
: Varna/ Bulgaristan

: Bos

217

:9

: 31 Ekim 2024 — 11:13 (Gv.Jurnali Kayit1)
: Cok Ciddi Deniz Kazasi

: Yangin

: 40°49,75° K - 029°08,86° D
:2/-

: Makine dairesi yanmistir.

: Rapor edilmemistir.

: Kuzey Dogu 3 Bofor kuvvetinde
: Sakin
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Goriis lyi

Havanin Durumu : Kapali

1.5. FG SEVIL Gemisi
FG SEVIL gemisi 2009 yilinda Cin’in Weihai Donghai Tersanesinde insa edilmistir. Gemi 2

ambara sahip olup, dizel ile ¢alisan tek ana makinesi ve elektrikli 3 kreyni bulunmaktadir.

(Resim 2)

Kazanin oldugu tarihte FG SEVIL gemisinin gemi sertifikalar1 ve klas belgeleri gegerli olup,
sOrvey zamanlar1 gegmemistir. Emniyetli Yonetim Sertifikasi (EY'S) Pire/Yunanistan merkezli
Phoenix Register Of Shipping Kurulusu tarafindan diizenlenmis ve yillik periyotlar ile
kontrolleri yapilmistir. Geminin Yangin Kontrol ve Emniyet Plan1 Sekil 1°de, Genel Yerlesim

Plan1 Sekil 2°de yer almaktadir.

FG SEVIL gemisine ait son iki Liman Devleti Kontrolleri 19 Mart 2024 tarihinde
Volos/Yunanistan Paris Mou! kapsaminda ve 10 Haziran 2024 tarihinde iskenderiye/Misir’da
Akdeniz Mou? kapsaminda yapilmistir. Her iki kontrolde de herhangi bir eksiklik ve kusur

gozlenmemistir.

oL ll'\il'iHTEl_l

=

Resim 2 FG SEVIL Gemisi

! Paris Mou: Liman devleti kontroliinii tesis etmek i¢in Avrupa iilkelerinden 14’{iniin, 1982'de Fransa/Paris’te imzalanan
Mutabakat Zaptin1 ifade eder.

2 Akdeniz Mou: Akdeniz bélgesinde seyir giivenligi ve kirliligin 6nlenmesi amacryla, standart alt1 gemilerin bertaraf
edilmesine yonelik, 11 Denizcilik Otoritesi tarafindan imzalanan ortak bir mutabakat zaptini ifade eder.



UEIM Deniz Emniyeti Inceleme Raporu

Bahse konu geminin Uluslararas: Yiikleme Sinir1 ve Klas Sertifikasinda herhangi bir kisitlamasi

bulunmamaktadir.

FG SEVIL gemisi iistiinde 03.11.2025 itibariyla, Tuzla tersaneler bdlgesinde gerek boru

devreleri, ilgili bilesenleri ve gerekse diger tamir tadilat calismalari devam etmektedir.



Fire Control Plan
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General Arrangment Plan
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Sekil 2 FG SEVIL Genel Yerlesim Plani
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1.6. FG SEVIL Gemisinin Gemiadami ile Donatim1

FG SEVIL Gemisinin, Denizde Can Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi (SOLAS 74) Kural V/14
uyarinca diizenlenen Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore 11 personel ile
donatilmasi gerekmektedir. Kaza giinii gemide 17 gemi personeli, 1 DPA? ve tamir firmasina
ait 3 bakim onarim personeli olmak iizere toplam 21 kisi bulunmaktadir. Gemi, Gemiadami1
Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore yeterli sayida ve nitelikte gemiadam ile
donatilmistir. Ayrica gemide giiverte stajyeri ya da yolcu bulunmamaktadir. Miirettebatin
12’si Azerbaycan vatandasi, 4’1 Tirkiye vatandasi, 1’1 ise Giircistan vatandasi olup geminin

calisma dili Tiirk¢e ve Ingilizcedir.

1.7. FG SEVIL Gemisinin Kilit Pozisyonundaki Personeli
1.7.1. Gemi Kaptan1
Azerbaycan vatandasligina sahip olan gemi kaptani kaza tarihinde 59 yasinda olup 7 giin 6nce

gemiye tersanede katilmistir. Uzakyol Kaptani olarak 12 yillik tecriibeye haizdir.

1.7.2. Gemi 1. Zabiti
Giircistan vatandasi olan 1. Zabit kaza tarihinde 39 yasinda olup yaklasik 3 aydir gemide gorev
yapmaktadir. 14 yildir 1. Zabit olarak ¢aligmaktadir.

1.7.3. Gemi Bas Miihendisi

Azerbaycan vatandasligina sahip olan Gemi basmiihendisi kaza tarihinde 62 yasinda olup
gemiye 19 Ekim’de katilmistir. 43 yillik deniz hizmeti bulunmakta olup 20 yillik bas miithendis
ehliyetine haizdir. Ayni sirkette 2 yildir caligmaktadir. 4 senedir Bas Miihendislik yapmaktadir.
FG Sevil gemisi 5 yillik tersane bakim periyodu # onarim igin tersaneye girmis olup, 27 Ekim

2024 tarihinde kuru havuzdan denize indirilmistir.

1.7.4. Gemi DPA
Geminin DPA’yi Tiirk vatandas1 olup Uzakyol 1. Zabit ehliyetine sahiptir. Kaza tarihinde 36
yasindadir.12 yillik deniz hizmetinin ardindan Temmuz 2024’den itibaren bu firmada goérev

yapmaktadir. 4 yildir DPA yeterligine haizdir.

3 DPA: Giivenli Yonetim Sisteminde (SMS) karada belirlenmis kisi olup sirketin gemilerdeki Giivenli Yonetim
Sisteminin dogru bir sekilde uygulanmasindaki kilit rollerden birisidir.

4 Tersane tamir ve bakimi, gemilerin denize elverisliliginin ve ulusal ve uluslararasi kanun ve kurallara
uygunlugunun saglanmasinda hayati bir rol oynamakta olup, denizcilik sektoriiniin agik denizlerde gemileri ve
miirettebati koruma konusunda giivenlik, verimlilik ve miikkemmelligini gdstermektedir.
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1.8. FG Sevil Tersane Siireci, Gemi Ana Makinesi ve Bilesenleri

FG SEVIL gemisi, kurallar geregince zorunlu olan 5 Yillik Ozel Sorvey® (Special Sérvey)
islemlerini yaptirmak tizere 11.08.2024 tarihinde Yalova Aykin Tersanesine akabinde de
15.08.2024 tarihinde Hicri Ercili Tersanesinde gerekli bakimlar ile birlikte ana makine

overhaul® yapilmasi planlanmustir.

Bu siirecte ana makine yakait tiiriiniin HFO dan MGO ya degistirilmesi amaciyla gerekli temizlik
ve tadilat ¢aligmalar1 da planlanmistir. Gerekli tiim islemlerin uygulayicisi olarak BAREM
isimli firma belirlenirken, yapilan islerin denetimi ve onay sertifikas1 ise China Classification

Society (CCS) isimli klas kurulusunun sorumlulugu altindadir.

Gemi ana makinesi, Daihatsu marka olup 8 silindirli 2500 kW giiciindedir. Y1kl olarak, servis
hiz1 10 knots, yakit tiiketimi IFO 8,0 mt/giin- 380 cst’” ve 0,80 mt mgo’dur. Balasth olarak,
servis hiz1 10,4 knots, yakit tiiketimi IFO 8,0 mt/giin- 380cst ve 0,80 mt mgo’dur. FG SEVIL

gemisi ana makinesinin tam donanimli bir 6rnegi Resim 3’te yer almaktadir.

Resim 3 FG SEVIL Gemisi Ana Makine Ikizi

5 Special S6rvey: Geminin kullanim amacina uygun oldugundan ve gegerli tiim giivenlik standartlarini
karsiladigindan emin olmak amaciyla periyodik denetime gore yapilan ve yeni bir sertifika verilmesiyle
sonuglanan kontrol seklidir.

6 Overhaul: Gemi makinesinin performansini artirmak, verimli ¢aligmasini saglamak ve 6mriinii uzatmak igin
tiim parcalarinin gézden gegirilmesi, onarilmasi, temizlenmesi ve gerekirse yenilenmesi iglemidir.

7 CST: Kinematik viskozitenin 6l¢tim birimidir.
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1.9. Buhar ve Egzoz Devreleri Yalitimi

Gemilerde 1s1 yalitimi, yogusmayir Onlemek ve 1s1 gegisini sinirlamak amaciyla
yapilmaktadir. Gemi izolasyonu, geminin boliimlerine gore ses ve 1s1 yalitim olmak iizere iki
farkli tirde yapilir. Genel olarak gemi izolasyonu tiirleri, 1s1 yalitimi, su yalitimi, yangin

yalitimi olmak {izere {i¢ ana baslik altinda incelenir.

Normal operasyonlar sirasinda 6zellikle ana makine iistiindeki sicakliklar yiiksek derecelere
cikabildiginden, bu yerler icin 1260 derece sicakliga dayanabilen izolasyon yastiklari

kullanilmaktadir. Ayrica:

e Seramik telli kumas,

e GI kusan ya da Flomat malzemesi,

e Tas ylinii ya da seramik yiini,

 Izolasyon yayn,

« Izolasyon kopcasi

e Galvaniz ya da krom tel,
malzemeleri, buhar ve egzoz devresi yalitiminda kullanilir. Seramik telli kumaslarin arasina tag
yiinil ya da seramik ylinii malzemesi yerlestirilir. Daha sonra 6zel ipliklerle dikim iglemi yapilir.
Izolasyon yay1 ve kopcasi disarida kalacak sekilde galvaniz tel yardimiyla sabitleme islemi

gergeklestirilir.

Gemi igerisinde bulunan; egzoz devresi expension, expension flanslari ve makine egzoz

manifolt muhafazalarinin i¢i alanlarinda bu tiir yalitim kullanilir.

Manifolt yalitimi sirasinda yapismaz ve ayni zamanda yanmaz yalitim ceketleri ile manifolt

alanlar1 kaplanir.

Steam devresi kaplamasi i¢in ise polyester bazli yalittim malzemelerinin uygulanmaktadir.

Ayrica polyester yalitim malzemesi, politiretan kopiik ile de desteklenmektedir.

8 https://www.izoguard.com.tr/post/gemi-izolasyonu-nasil-yapilir
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1.10. Gemi Sertifika ve Siireleri

Class Special Survey for Hull 30.10.2024 Yalova 10.09.2029 11.06.2028—~10.09_2029
Class Special Sarvey for Machinery 30102024 Yalova 10092029 11062020 10.09.2029
EBTS 17.10.2024 Yalova 26.10.2027

Wotes: BTS means survey of the outside of the ship's bottom.
Screw Shaft Surveys

Survey Description Last Survey Date Place of Last Survey Next Survey Date Postponed Unil
Screwshaft Survey 30.10.2024 Yalova 10.09.2029

Statutory Certificates or Documents of Compliance

Certificate Description Term * Issue Date Expiry Date Until UTH F.emarks
International Tonnage Certificate F 12122022 Endorsed by Flag
Snez Canal Special Tonnage Certificate F 1100 2008

PFCUMS Documentation of Total Volume F 1109 2009

International Load Line Certificate(FE1915) F 30102024 10.09.20219 S024-453327

Cargo Ship Safety Construction F 30102024 10.09.20219 S024-404105

Certificate( FE1915)

Cargo Ship Safety Equipment Certificate(FE1915) F 30102024 10.092029 S024-527104

Cargo Ship Safety Radio Certificate F 30102024 10.09.20219 S5024-193402

International (4l Pollution Prevention F 30102024 10.09.20219 S024-446876

Certificate( FE1915)

International Sewage Pollution Prevention F 30102024 10092029 S024-356068

Certificate

Statement of Garbage Pollution Prevention from F 30.10.2024 S024-452077

Ships

International Air Pollution Prevention Certificate F 30102024 10.09.20219 S024-927408

Document of Anthorization for Carriage of GGrain F 121223022 S022-019186

in Bulk

Certificate of Compliance for the Carriage of F 30102024 10.09.20219 S024-244246

Solid Bulk Cargees

International Anti—-Fouling System Certificate F 12122022 S022-920253

Certificate of Inspection of Crew Accommodation F 15072023 11122026 Issued by Flag State
Equipment

International Ballast Water Management I 30102024 29.03.2015 S024-9156R5

Certificate

International Energy Efficiency F 12122023 S023-548560

Certificate( FE1915)

Document of Compliance (Special Requoirement F 30102024 10.09_2029 S5024-205368

for Ships Carrying Dangerous Gowds)
Wotes Term Filling with "F" means Full Tenm, "T" means Interim "C" means Condiional " 5" means Short Temm.

Tablo 1 Gemi Sertifika ve Siireleri

FG Sevil gemisine ait sertifikalarin tam ve siireleri itibari ile gegerli olduklar tespit edilmistir.



UEIM Deniz Emniyeti Inceleme Raporu

2. BOLUM - OLAYLARIN ANLATIMI
Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlart ve sahislarin konumlart gérgii

taniklarimin agiklamalarina ve yapilan goriismelere dayanmaktadir.

2.1. Geminin Seyri
Panama bayrakli FG SEVIL isimli gemi, Yalova tersaneler bolgesinde yerlesik olan Hicri Ercili

Tersanesinden Varna/Bulgaristan Limanina bog olarak 31 Ekim 2024 tarihi saat 09.20 sularinda
seyrine baslamis ve sefer icin gerekli olan malzeme ve ihtiyaclar i¢cin Kartal Demir Sahasina

dogru yonelmistir. FG SEVIL gemisinin bu siire¢ icerisinde izledigi rotayr gosteren harita

Resim 5°te yer almaktadir.
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Resim 4 FG SEVIL Gemisi izledigi Rota

2.2. FG Sevil Gemisi Tamir, Bakim ve Sertifikalandirma Siireci

Tersanede yapilan bakim, onarim islemleri kapsaminda yer alan ve gemi ana makinesinin

periyodik bakimi/elden ge¢irilme iglemleri, bakim firmasi tarafindan yerine getirilmistir.

Ayrica donatan talebi ile HFO yakat ile calismak iizere dizayn edilmis olan DAIHATSU marka,
8DK-28 model ana makinenin MGO yakit ile ¢alismak iizere doniistiiriilmesi planlanmistir. 30
Ekim 2024 tarihinde geminin klasi tarafindan verilen Sérvey Raporu madde 2.12 de “Sirketin
talebi iizerine, gemideki kazan kullanilmadigi ve kullanilmadigina dair isaretin

konuldugu ve fuel oil giris borusunun kapatildig1” ibaresi yer almaktadir. Ayrica klas
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sertifikasinda bulunan tavsiyeler kisminda “Sirketin talebi iizerine, gemideki kazan
kullannmdan kaldirilmistir. Kazan kullanilmaya baslanmadan o6nce, gorevli denetci

tarafindan bir kazan denetimi yapilacaktir.” ibaresi de bu talebi desteklemektedir.

Bakim ve onarim firmasi ¢aligsanlari, ana makine iistiinde yapilmasi ve kontrol edilmesi gereken
isleri tamamlamalari, eksik ve varsa kusurlarin giderilmesini teminen, FG SEVIL gemisinin
tersaneden ayrildiktan sonra da seyir siiresince (miirettebat disinda) gemide yer almislardir.
Tersane siirecinde tamamlanamayan izolasyon islerinin de yakit ve kumanya tedariki

sirasinda Kartal Demir Bolgesinde yapilmasina karar verilmistir.

Daha sonra, FG SEVIL gemisi klas kurulusu tarafindan hazirlanan 30.10.2024 tarihli Klas
Sertifikasi (Ek 2) ile sertifikalanmis ve gemi bunu takiben 31.10.2024 giinii tersaneden seferine

devam etmek lizere avara etmistir.

2.3. Kazanin Baslangici ve Gelisimi
Bahse konu gemiye kilavuz kaptan saat 31.10. 2024 giinii saat 08:50’de ¢ikmis, 09:10°da tiim

halatlar mola edilerek, 10.00’da kilavuz kaptan gemiden ayrilmistir.

Tersaneden ayrilis sonrasinda Marmara Denizinde seyir halinde iken ana makinenin test
edilmesine baglanmistir. Test sirasinda gemi Kaptani, 2. Zabit ve DPA kopriiiistiinde, Bas
Miihendis ve Yagci ise makine kontrol odasindadir. 2. Miihendis ve bir firma caliganinin ise
geminin kig iistiinde bacadan ¢ikan ana makine egzozunu kontrol etmek i¢in bulunmaktadir. Bu
sirada firma g¢alisanlarindan miiteveffa iki kisi ise makine dairesinin sintine katinda, ana

makineyi kontrol etmek amactyla bulunmaktadir.

Gemi 3. Miithendisi icme suyu almak i¢in ¢iktigi yasam mahallinden tekrar geri makine
dairesine donerken, makine dairesinin merdivenleri {izerinde oldugu sirada, saat 11:13’te ana

makinenin 7 ve 8 numarali silindirlerin bulundugu bolgede alevlerin ¢iktig1 goriilmiistiir.

12
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Resim 5 Ana Makine Alev Cikan Mahal Onden ve Ustten Gériiniim

2.4. Kazaya Miidahale

Yangina ilk miidahale 3. Miihendis, Bas Miihendis ve Yagci tarafindan kontrol odasi katindan
sintine katina dogru portatif yangin sondiirme tiipleri ile yapilmis ancak yapilan miidahale
yeterli olmamistir. Bu yiizden genel alarm verilmis ve miirettebatin acil durum toplanma
istasyonunda toplanmasi saglanmistir. Geminin acil durum Toplanma Istasyonunda, yapilan
sayim sonucunda firma ¢alisanlarindan 2 kisinin eksik oldugunun teyit edilmistir. Ancak ilk

etapta bahse konu kisilerin nerede olduklari tespit edilememistir.

Yangina deniz suyuyla miidahale edilmek istenmis ancak geminin jeneratorleri devre dist

kaldigindan, acil durum jeneratorii devreye alinarak acil durum yangin pompasi ¢aligtirilmistir.

Yangin miidahale elbisesi giyen Yagci ve 2. Zabit yasam mahallinde, ana giivertede bulunan
makine dairesi giris kapisindan makine dairesine girmeye c¢alismislar ancak yogun duman
nedeniyle makine dairesine girememislerdir. Bu esnada gemi Kaptani tarafindan telsizle Gemi

Trafik Hizmetlerine gemide yangin oldugu ihbar1 yapilmistir.

Bas Miihendis tarafindan ani kapama valfleri uzaktan kapatilarak ana makineye ve jeneratorlere
yakit akisi kesilirken gemi personeli tarafindan makine dairesi havalandirma fan ve damperleri

kapatilmigtir.
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Saat 12:15 sularinda gemi Kaptaninin talimati ile Bag Miihendis tarafindan gemi sabit yangin
sOndiirme sistemi ¢alistirilarak makine dairesine bogucu 6zellik tasiyan karbon monoksit (CO,)

gazi basilmistir.

Gemi sabit yangin sondiirme sistemi kullanilmasi sonrasinda makine dairesine girilerek yapilan
kontrolde, hayatin1 kaybeden iki firma ¢alisanindan biri makine dairesi zemininde, ana makine

bag1 8. silindir hizasinda panyol sact tizerinde, digerinin ise ana makine sonu rediiksiyon dislisi’

yakininda panyol sac1 lizerine viicut biitlinliiklerinin bozulmamais olarak bulunmuslardir.

Resim 6 Miiteveffa Taseron iscilerin Temsili Bulunma Yerleri

9 Reduction Gear: Ana makinanin ¢ikis saft devir sayisini pervaneyi dondirmek icin gereken devir sayisina
donusturmek icin kullanilan ekipman.

14
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3. BOLUM - DEGERLENDIRMELER

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinmis kok nedenleri iizerinde emniyet tavsiyelerine yol acan
faydali sonuglara varmak igin kazanin olusumuna neden olan faktorlerin tespit edilmesi ve

belirlenmesi amaclanmistir.

3.1. FG Sevil Gemisi Bakim Onarim Siireci ve Sertifikalandirilmasi

Gemilerin 5 yillik 6zel sérvey neticesinde tersane ¢ikiglarinda teamiil olan mutad ve iyi
denizcilik uygulamalar1 uyarinca da tamir, tadilat, bakim ve onarimlara ait is ve islemlerin
bitirilip bitirilmediginin tespit edebilmek i¢in en 6nemli gosterge gemilerin klas belgeleridir.
Gemilerin ulusal ve uluslararast mevzuata iliskin kurallara uyup uymadigi, asgari nitelikleri
tastyacak sekilde tamir, bakim ve onarimlarinin yapilip yapilmadig, klas kurulusu tarafindan

bayrak devleti adina denetleme yapilmasi neticesinde ortaya ¢ikmaktir.

Klas denetimi ve deneme siiriisii, geminin teslim edildigi sirada yiriirliikte bulunan kurallara

gore inceleme yapilmasi, tim kurallara uygun olup olmadiginin denetlenmesidir.!°.

FG SEVIL gemisi kendi klas kurulusu tarafindan 30.10.2024 tarihinde sertifikalandirildiktan

sonra 31.10.2024 tarihinde giimriikleme islemi yapilarak seferine baglamstir.

Bununla birlikte; tersaneden avara ettikten ve sefere basladiktan sonra bile ana makine ve
bilesenlerinin rutin yalittmlarinin yerlerine konulmamasi, sefer sirasinda bakim firmasina ait
calisanlarin olast devre kagaklarinin tespitini yapmalari, silindir basing (Pmax) ve diger
gostergelerinin kontrol ve degerlendirme siireglerine nezaret etmeleri ve kazanin olus siirecine
bakildiginda bahse konu geminin sefere hazir oldugu manasina gelen sertifikalandirilmasinin

eksikliklere ragmen yapildig1 anlasilmaktadur.

10 Misili, Sinan, Gemi insa Sézlesmesinin Kurulmasi, istanbul 2016, s.1509.
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Resim 7 FG Sevil Gemisi Tam Donanimli ikiz Ana Makine Ornedi

3.2. FG Sevil Gemisi Makine Dairesi Yangin1i Ana Makine Yalitim1

Deniz tasitlarinin makine dairelerinde yangin tehlikesi, frekans oraniyla ifade edildiginde,
ortalama 1/1000 gemi y1l1 olarak hesaplanmakta olup, yaglama yag1 ve dizel yakit sistemlerinde
kendiliginden tutusma kaynakli yangimlarin sikligi %60'tir'!. Arastirmalar kendiliginden
tutusmanin ana nedeninin sistem elemanlarinin titresime baglhh hasarlart oldugunu

gostermektedir.

Bununla birlikte, Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sozlesmesi (SOLAS 74) kurallari, Deniz
Emniyeti Komitesi (MSC) sirkiilerleri ve Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO)’niin emniyete
iligkin ilgili mevzuatinin mevcut gerekleri sakli kalmak kaydiyla, gemilerin makine daireleri ve
kargo pompa daireleri ile yangina meyilli mahallerinin yangindan korunmasia yonelik
hazirlanan “Makine ve Kargo Pompa Daireleri Yangmlari Onleme Tedbirleri Hakkinda

Rehber”, IMO tarafindan MSC.1/Circ.1321 sayili sirkiiler ile yayimlanmustir.

11 Liddiard, E., Failures of low pressure fuel systems on ship’s diesel engines MAIB MSA Research Project, London
1992.
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Bahse konu sirkiiler;
1.2.2 Is1 Kontrolii

“Makine dairelerinde, kargo pompa dairelerinde ve diger yangina meyilli alanlarda bir¢cok
sicak yiizey ve potansiyel tutusturma kaynagi bulunur. Yanict yakit ve yaglarin yiiksek
sicakliktaki yiizeylerle dogrudan temas etmesi sonucu c¢ikan yangint onlemek icin bu

yiizeylerin uygun sekilde yalitilmas: gerekir.
Bu nedenle, SOLAS kurallar: sunlar: gerektirir:
.1 Yiiksek sicakliktaki yiizeylerin yalitimi;

.2 Kargo pompa dairelerine monte edilen ve pompa dairesi bélmesinden gecen saftlarla
calistirilan kargo pompalari, balast pompalart ve syyirma pompalari igin sicaklik algilama

cihazlari;

.3 Yakitin niifuz etmesinin miimkiin oldugu alanlarda (6rnegin, makine daireleri) kullanilan
herhangi bir yalitimin yiizeyinin yakit, yag veya buharlarina karst dayanikli olmas:. Bu,
yalitimin tersane uygulamalarina uygun olarak veya gemi sahibinin talebi iizerine, drnegin
st kaybini azaltmak veya miirettebati korumak icin uygulandigr durumlarda da ayni sekilde

gecerlidir; ve

»

.4 Bazi elektrikli ekipmanlara yag, yakit serpme korumasi.” Maddesiyle konuyu

detaylandirilmistir.

Ozellikle ana makinanin yanmis hasarli durumu ve gorgii sahitlerinin beyanlar1 gdz dniinde
bulunduruldugunda; yanginin, ana makinanin 7. ve 8. silindirler etrafinda basladig1 ve diger

bilesenlere sirayet ederek sonunda makine dairesinin genel yanginina doniistiigli anlagilmistir.
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Resim 8 Ana Makine Yangin Baslangici Mevkii

Bununla birlikte; normal seferine devam eden geminin ana makinasinin egzoz devre
izolasyonlarinin hi¢ yapilmadigi, egzoz boru devrelerinin tamamen c¢iplak oldugu, egzoz
devreleri lizerinde bulunmasi gereken manifold muhafaza saclariin da yerlerinde bulunmadigi

tespit edilmistir.

Resim 9 FG Sevil Gemisi Yalitimli ikiz Ana Makine Ornegi.
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Resim 10 Ana Makine ve Manifoldlarinin Yalitimsiz Durumlari..

Yangmnin cikis mahalli, ilerleyisi ve bakim ekibinin durumu g6z oniinde tutuldugunda,
makine revizyonu, tamir, bakim ve onarimi sirasinda yapilan is ve iglemlerin sonuglarinin tam
olarak teyidine bakilmadan sefere ¢ikilmistir. Hal boyleyken seyir sirasinda olasi yerine
oturmamis veya sikilmamis yag/yakit transfer borularindan bir rekor, somun etrafindan veya
devre ve borularin sokme takma islemleri sirasinda iizerinde meydana gelmis olasi1 bir gatlak

ve/veya sizintidan kaynakli pulvarize yakit kagaginin yalitimsiz ve muhafazasiz
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durumlardaki egzoz manifold kisimlarina sicrayarak yanginin baslamasi ve devam etmis

olabilecegi husus yanginin kok sebebi olarak degerlendirilmektedir.

3.3. FG Sevil Gemisi Makine Dairesi Yangin1 Miidahalesi

FG SEVIL gemisi makine dairesi yangm neticesinde gergeklestirilen tetkiklerde yasam
mahalli, makine dairesi giris kapisi yaninda bulunan Cabuk Kapama Valf sisteminin'?
calistirtlmis oldugu ve sabit yangin sondiirme odasinda bulunan CO, sisteminin devreye

aliarak tiiplerin patlatilmis oldugu miisahede edilmistir.

Bilindigi iizere karbondioksit (CO;) zehirli bir gaz olmadigi gibi yanici o6zelligi de
bulunmamaktadir. Mevcut havadan 1,53 kat daha agir olmasindan miitevellit zeminde, derin ve
kuytu alanlarda gaz birikmeleri yasanmakta olup 6zellikle kapali alanlarda karbondioksit

gazinin fazla olmasi, bogularak dliimlere de yol agabilmektedir.

Bu c¢ergevede bahse konu geminin makine dairesi incelemelerinde, ana makine katinin bir
istiinde bulunan jenerator mahalli katinda CO, sistem nozullarinin bulundugu, jenerator
boliimii zemininin ise 1zgarali metal sagtan olustugu goriilmiistiir. Jenerator kat1 mahallindeki
nozullar ile CO, gazinin bir alt kattaki ana makine boliimiine de ulasacag diistiniilerek sistemin

bu sekilde dizayn edildigi anlagilmistir.

Bununla birlikte SOLAS Boliim I1-2 geregince yanginin varliginin tespitinden sonra yapilacak
is ve islemler usul ve esaslar belirlendigi gibi, Emniyetli Yonetim Sisteminde de yanginla

miicadele kapsaminda belirlenen prosediirler ¢cer¢evesinde yangina miidahale edilmelidir.

Ilgili miirettebatla yapilan goriisme ve incelemelerde yanginin baslamasiyla birlikte kisa siire
icinde yayildig1 ve gemi aydinlatmalarinin devre dis1 kaldigi anlasiimistir. Gemide yanginin
tamamen sOndiiriilmesi amaci ile uygulanan CO, uygulamasinin ise yanginin baslamasindan
takriben 1 saati askin bir siire sonunda makine dairesinde kimsenin kalmadigina emin

olunmadan tatbik edildigi anlasilmaktadir.

Miiteveffalarin anlik sok ve panikle karanlik ortamda hissedebilecekleri korku ve endise ile
makine dairesinden c¢ikis yollarin1 bulamadiklar1 degerlendirilmektedir. Bununla beraber
yanginin hizla yayilmasi sonucu makine dairesinde bulunan polikarbon ve plastik malzemelerin
hasar gorlip yanan kablolardan ¢ikan zehirli dumanin kazazedelerin solunum yoluyla

akcigerlerine doldugu agiktir. Her ne kadar adli tip raporlarinda kati 6liim sebeplerinin

12 Cabuk kapama valfleri (Quick Closing Valve): Gemilerdeki yakitin ana makina, dizel jeneratér ve kazan gibi dnemli
yerlere gitmesini kontrol etmek/kesmek i¢in kullanilan sistemlerdir.

20



UEIM Deniz Emniyeti inceleme Raporu

karbon monoksit zehirlenmesi ve dumandan bogulma olarak belirtilmis olsa da, yangina
miidahale etme sekil ve usuliinde kullamlan CO; gazinin kullanimi konusunda, gemi
personelinin olaya yaklasim ve uygulamalarimin eksik ve hatal oldugu ve yeterince iyi

yonetilemedigi kanaatini giiclendirmektedir.

3.4. Benzer Kazalar

Gunde Maersk isimli konteyner gemisi 8 Aralik 2015 giinii, yerel saatle 05.09’da Seattle,
Washington'daki 46. Terminal'den ayrilmasinin hemen akabinde, 1 numarali yardimci makine
dairesinde yangin ¢ikmigtir. Yangin, geminin yiiksek basingli su sisi sistemiyle hizla sondiiriilmiis

sonucunda gemi tahrik giiciinii kaybederek rihtim agiginda demirlemistir.

Resim 11 Gunde Maersk Gemisi Yangin Mahalli.

Yapilan incelemelerde; yanginin, 1 numarali jeneratoriin iist kismina yakin bir yerde bulunan 3

numarali silindir yakit enjeksiyon pompasina giden yakit besleme hattindaki 1,5 in¢ ¢apindaki
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yerinden ¢ikmis bir O-ringden sizan yakittan kaynaklandigini tespit edilmistir. Besleme hattindaki
yakait, ing kare basina 87 pound (psi) basingla, O-ringin etrafina sigramis, piiskiiren yakitin bir kismu,
pulvarize yakitin makine dairesine sigramasini 6nlemek icin tasarlanmis engelleyicilere ¢arparken,

geri kalani silindir kapaklar1 arasindaki bosluktan makine egzoz tarafina girmistir.

Konteyner gemisi Gunde Maersk'teki yanginin muhtemel nedeni olarak, 1 numarali jeneratore ait
yakit enjektor pompasini besleyen yakit hattina yanlis monte edilmis bir baglant1 parcasi oldugu

anlasilmigtir.

-
d"-.'

Yalatin Geliz Yonu

Resim 12 Gunde Maersk Yangini Temel Sebebi
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4. BOLUM - SONUCLAR
4.1 Tersanede tamir, bakim ve onarima giren FG SEVIL gemisinin ana makinesinde yapilacak
olan is ve islemler taseron olarak tayin edilen firma sorumlulugunda olmakla beraber, yapilan

islerin denetimi ve onay sertifikasinin verilmesi ise klas kurulusunun sorumlulugu altindadir.

4.2 Gegerli Klas sertifikas1 30.10.2024 tarihinde 5 yillik siire i¢in 2029 tarihine kadar verilmis
olup klas sérvey durum raporunda ‘* Memorandum For Owner & Surveyor’’ kisminda belirtilen
hususlara bakildiginda, ana makine revizyon baglaminda yapilan is ve islemlerin tamam ve

eksiksiz olarak yapilarak durumun sertifikaya bu sekilde yansitildigi anlagilmaktadir.

4.3 FG SEVIL gemisindeki makine dairesi yangini Giiverte Jurnali kayitlarina gore 31.10.2024
saat 11.13 de baglamistir.

4.4 Kaza sonras1 gemide yapilan incelemede, ana makina egzoz devre izolasyonlarinin
olmadigi, makine devreleri iizerinde bulunmasi gereken manifold muhafaza saclarimin da
yerlerinde bulunmadigi anlagilmistir. Yanginin muhtemel nedeni, yakit sizintis1 ile ana
makinenin egzoz manifoldu izolasyon eksikligidir. Biiylik olasilikla yangin, yakit sizintisinin

izolasyonsuz egzoz manifolduna temas etmesi sonucu meydana gelmistir.

4.5 Geminin makine dairesinde baslayan yangmin sondiiriilmesi i¢in portatif yangin
sondiiriiciiler kullanilmis ancak yangin sondiiriilememistir. Ana yangin pompasi ¢alismadigi
icin yangina acil durum yangin pompasi ile miidahale edilmek istenmis ancak yogun duman

sebebiyle makine dairesine girilememistir.
4.6 Yangiinin baslamasindan yaklasik bir saat sonra makine dairesine CO, gazi uygulanmustir.

4.7 Geminin acil durum Toplanma Istasyonunda, yapilan sayim sonucunda firma
calisanlarindan 2 kisinin eksik oldugunun teyit edilmis olmasina ragmen 2 kisinin nerede
olduguna dair kesin bilgi olmadan geminin makine dairesinde baglayan yanginin sondiiriilmesi

icin CO, gaz1 kullanilmistir.

4.8 Yangin sondiirme islemi sonrasinda, 2 kazazedenin cansiz bedeni makine dairesinde

bulunmustur.
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5. BOLUM - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuglar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmugstur .

Gemi Isletenine
01/01-26 Uluslararast mevzuat uyarinca gemilerde bulunmasi gereken Emniyetli Yonetim
Sisteminde yer alan yangima miidahale operasyonunu igeren sartlarin, hassasiyetle takibi

noktasinda devamliligin saglanmasi i¢in personelin uyarilmasi,

02/01-26 Tersane bakim onarim siirecinden ¢ikan gemilerin Emniyetli Yonetim Sistemleri

Prosediirlerinin gelistirilmesi,

Gemi Bakim Onarim Sirketine

03/01-26 Gemi Makine Daireleri ve Kargo Pompa Dairelerinde yanginlar1 dnlemeye yonelik
tedbirlere iligkin 11 Haziran 2009 tarihli MSC.1/Circ.1321 kilavuzunda yer alan gerekliliklerin,
yakit sistemleri ile ilgili tasarim, kurulum, operasyon, ¢alisma ve tetkiklerinde hassasiyetle

takip edilmesi,

Klas Kurulusuna

04/01-26 Bes yillik 6zel sorvey siireleri hitaminda 6zellikle tersane siirecinde ve sonrasinda
bakim, onarim, tamir ve tadilatlarin tamamen ve eksiksiz bir sekilde tamamlandiktan sonra
denetim ve sertifikalandirilmalarin yapilmasi ve bu emniyet inceleme raporunun soérveyorlerine
duyurulmasi,

IMEAK Deniz Ticaret Odasina

05/01-26 Benzer kazalar1 en aza indirmek veya onlemek amaciyla raporun iiyelerinize sirkiile

edilmesi,

Mersin Deniz Ticaret Odasina
06/01-26 Benzer kazalar1 en aza indirmek veya onlemek amaciyla raporun liyelerinize sirkiile

edilmesi,

Tavsiye olunur.
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Ek 1 Klas Sorvey Raporu

MName of Ship: FG SEVIL Raport Ne.: TR2455500050 Form BA (3/4)
SMG020 was gven based on this swrvey.

2.6 Regardmg the shght deformation of port side shell plating located from Frl34 to Frl35 and around 5.5 m
above the baseline, the stucture near the deformation had been inspected, and no firther damage or detenioration
had besn found Penodic inspechon to the deformation should be conducted by the erews during navigation and
the memo was remamed to be kept.

2.7 Upon thiz survey, the amangement of the in-use fuel oul samphing points was verified to meet the requrement
of MEPC 324(75) and MEPC. 1/Circ 864/Fev. 1. The Form ATR was updated and issued accordingly.

2.8 According to COMSAFR 1/Cire 32 Fev 2, the requirements of the SOLAS TV/10 for the MF radio installafhion
of the basic equipment was substtuted by those for the MF/HF radio mstallation of the duplicated equpment.
The Cargo Shp Safety Equipment Certificate (Form CSE) and the Record of Equpment for Carge Ship Safety
Equipment Ceriificate (Form E), the Cargo Ship Safety Radio Certificate (Form CSE) and the Record of
Equipment for Carge Ship Safety Fadio Cemificate (Form B} were 1ssued with the updated version according to
the MERCHANT MARINE CIRCULAR MMC-334, and the memo mn survey status was maintained in proper.

2.9 Raquested by the company, the meenwrator together with the incenirator shidgze tank were remeved this time.
The on site operation was winessed and checked with sabsfacton. The left pipeline was blocked m proper. The
weight and LCG was caleulated and reviewed with sabsfachon which the result was wathin the lvnit and not
pecessary to make a modification on the stability The garbage management plan was revised The od
residuesizhudge) tank capacity was caleulated accordmg to the marpol requurensent and the on board ol residues
tank capacity can meet the requirement so that the Form A/ATE were updated and the CAP/COP/CGE were 15sued
accordingly.
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2.10 Requested by the management company, the hifting appliance’ cargo gear on board was not m used any more
and the CG swrvey was not requested, the RTA CT.A and CLGwere wathdrawm accordingly. The smrvey status was
maintamed in normal

2.11 Informeed by the management company, the IHM cert will be applied from flag via other RO, The survey
status was maintained accordingly.

Ek 2 Cin Klasi Sertifikasi
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China Classification Society Form CLS(E)
No. TRMSSSOOIS0

Classification Certificate

FGSEVIL
Class No. WVI156
VO Mumber E4T66S
Diate of Buld September 11, 2009
Shipbwldar ‘Weikizi Donghsi Shipyard Co., Lied., Chiza
Gross Tormage 4425

THIS IS TO CERTIFY that the above-mentioned ship has been surveyed by China Classification Soctety's surveyor(s)
and found fo be incompliance with the requirements of Society’s Rules, and the ship has been assizned the class and
entered in the Register of Ships with the following Classification Character(s) and Class Notaton(s):

* CSA (General Dry Cargo Ship; Strengthened for Heavy Cargoes; Tee Class B

* CSM
This certificate is valid until September 10, 2029 subject to continued compliance with the requirements
of the Society's Fules.
Issued at Yalova Q F‘-:j_-
{Chen Yu)
Issued on October 30, 2024 Designated Survevor to
China Classification Socety

Hotms: 1. To establish the classification states or the main chemactaristic particulars and Sotads of the ship, the Fegister of Ships wpioaded on te Clas
offichal welkite can be conselted. Access to Class offical webaie is avadlable via bitpo e cos.org.cn

Dieclarations: 1.This Cartificate s imed undor the applicabls Classification Fnles of this Socety, and solely milect the condition of So veusl 2t
thi tinw of the sarvey Nothing containgd m this Cartificate shall be: deamod to relions amy designar, brrildor, oamnar, sallar, supplior, repaimr, opsrtor
or other antity of amy chligation aprss o mplied The pencml termes and coxditions. i the 2pplicable Fules of this Society povem s Cartificas.
to Chimay Marities Arbittion. Commpsisxioe Sor arbdtration which shall be comdncied in accondencs with the copsmisgon’s arbdtration roles msdfct
2t e time of 2pphving. for arhitration The arbitral sward & final and binding wpon both partiss. The bows of the People's Repoblic of China appéy:
2. This cartificate and melovant mfoomertion canmot be used i commection with the s2is of ship withow parmission of e Socisty.
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26



